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1. Zusammenfassung

Der Landkreis Stendal ist als Aufgabentrager des OSPV fiir die Daseinsvorsorge
und damit flr eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen im OSPV zustandig. Im vorliegenden Nahverkehrsplan wird das
OSPV-Angebot fir den Landkreis Stendal bis zur Erstellung eines neuen
Nahverkehrsplanes festgeschrieben. Dabei werden sowohl die demographische als
auch die wirtschaftliche Entwicklung im Landkreis beriicksichtigt.

Kern des Nahverkehrsplanes ist das Anforderungsprofil. Hier wird der
gewiinschte Standard des OSPV-Angebotes festgehalten.

Das Anforderungsprofil wird auf die speziellen Verhéltnisse im Landkreis Stendal
zugeschnitten. Es sollen keine unrealistischen Anforderungen entstehen, die auf
Grund der finanziellen Ausstattung nicht umgesetzt werden kénnen.

Der status-quo des OSPV im Landkreis Stendal wird hinsichtlich Siedlungsstruktur,
Demographie, Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage betrachtet.

Die anschlieRende Mangelanalyse zeigt auf, in wieweit das derzeitige OSPV-
Angebot die Vorgaben aus dem Anforderungsprofil erfullt. Dazu werden Qualitats-
kriterien wie ErschlieBung, Reisezeit, Bedienungshaufigkeit und Umsteigehaufigkeit
unter die Lupe genommen.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Méangelanalyse wird ein MaRBnahmenkonzept
erstellt, welches das Angebot der Schulerbeférderung mit dem tbrigen OSPV-
Angebot verknlpft und bedarfsorientiert optimiert.

Personen- und Funktionsbezeichnungen in diesem Nahverkehrsplan gelten jeweils
in mannlicher und weiblicher Form.
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2. Rahmenvorgaben

Der derzeit geltende Nahverkehrsplan fir den Landkreis Stendal wurde im Jahr
2009 fur den Zeitraum 2009 i 2014 aufgestellt und durch den Kreistag
beschlossen. Im Weiteren wurde er in seiner Geltungsdauer bis 2017 verlangert.
Aufgrund verschiedener verédnderter Rahmenbedingungen ist es nétig, den
Nahverkehrsplan fortzuschreiben und an die neuen Anforderungen anzupassen

Grundlage fir die Erstellung der Nahverkehrsplane in Sachsen-Anhalt ist das
Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt
(OPNVG LSA) aus dem Jahre 2012.

Der Landkreis Stendal ist nach § 4 Abs.1 OPNVG LSA Aufgabentrager fir den
StraRenpersonennahverkehr und gemalR § 6 OPNVG LSA verpflichtet einen
Nahverkehrsplan aufzustellen.

Danach soll der Nahverkehrsplan insbesondere Aussagen enthalten zu:

3 den verkehrspolitischen Grundsatzen und Zielen des Aufgabentréagers,

3 der siedlungsstrukturellen Entwicklung und der sich daraus ergebenden
Potentiale fur den offentlichen Personennahverkehr,

3 dem bestehenden und geplanten Netz des 6ffentlichen Personennahverkehrs
einschlief3lich Linienblindel,

3 geplanten MalRnahmen zur weiteren Ausgestaltung des Angebotes des
offentlichen Personennahverkehrs unter besonderer Bertcksichtigung der
Anforderungen einzelner Kundengruppen,

3 Investitions- und Finanzierungsplanung unter Berticksichtigung der
Mittelzuweisungen nach § 8 OPNVG LSA sowie

3 den Anforderungen an das Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs
einschlieBlich mdglicher flexibler Bedienformen und Burgerbusangebote als
Grundlage fir die Vergabe von Verkehrsleistungen und fir die Erteilung von
Genehmigungen nach dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
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2.1. Rechtliche Rahmenvorgaben

Die dem Nahverkehrsplan zugrundeliegenden rechtlichen Rahmenbedingungen
ergeben sich aus:

1

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européaischen Parlaments und des
Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und StralRe

Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) in der aktuell gliltigen Fassung

Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-
Anhalt (OPNVG LSA) in der aktuell giiltigen Fassung

Plan des offentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt i OPNV-Plan i Fortschreibung fiir den Zeitraum 2009 bis
2015/2025 (Entwurf)

Erstes Funktionalreformgesetz des Landes Sachsen-Anhalt vom
22.12.2004

Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(Behindertengleichstellungsgesetz - BGG) in der aktuell gliltigen Fassung

Satzung fir die Schilerbeférderung im Landkreis Stendal
(Schilerbeférderungssatzung) vom 12. Oktober 2009 (veréffentlicht im
Amtsblatt fur den Landkreis Stendal vom 21. Oktober 2009), Erganzung der
Satzung vom 09. Januar 2014 (veroffentlicht im Amtsblatt fir den Landkreis
Stendal vom 22. Januar 2014)

Satzung uber die Mitfinanzierung der Kosten fir die Befdrderung von
Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs im OPNV auf
dem Territorium des Landkreises Stendal vom 02.02.2012 (guiltig ab
01.01.2011) guiltig bis 31.07.2018

Finanzierungssatzung fur den offentlichen Personennahverkehr vom
05.10.2010 (veroffentlicht im Amtsblatt fir den Landkreis 20.10.2010)
Gliltig bis 31.07.2018

Ab dem 01.08.2018 erfolgt die Erbringung der Linienverkehrsleistung auf

Grundlage eines Verkehrsvertrages. Im Ergebnis der Neuvergabe wird die
Finanzierung neu geregelt.
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3. Bestandsaufnahme und Prognose
3.1. Planungsgrundlagen und Siedlungsstruktur

3.1.1. Zentralortliche Gliederung

Die zentralortliche Gliederung gemald LEP LSA 2010 dient als eine Grundlage fur
die Einstufung von Verflechtungsbeziehungen zwischen zwei Orten. Die
Gewaéhrleistung der Erreichbarkeit von Versorgungszentren ist eine wichtige
Aufgabe des OPNV. Daher wird die Einteilung der Stadte und Gemeinden in das
zentral6rtliche Geflge an dieser Stelle beschrieben.

Das dreigliedrige System bestehend aus Oberzentrum, Mittelzentrum und Grund-
zentrum wird im Landkreis Stendal dadurch erweitert, dass dem Mittelzentrum
Hansestadt Stendal Teilfunktionen eines Oberzentrums zugesprochen werden.

3 Oberzentren (Deckung des spezialisierten héheren Bedarfs):
Magdeburg
Schwerin
Berlin
Wolfsburg
Braunschweig

Hansestadt Stendal (Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums)

3 Mittelzentrum (Deckung des gehobenen Bedarfs):

Hansestadt Stendal

3 Grundzentren (Versorgung im Nahbereich, taglicher Bedarf):
Arneburg
Bismark (Altmark)
Hansestadt Havelberg (mit Teilfunktion eines Mittelzentrums)
Hansestadt Osterburg (mit Teilfunktion eines Mittelzentrums)
Schonhausen (Elbe)
Hansestadt Seehausen (Altmark)
Tangerhtte

Tangermiinde
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Die Hansestéadte Havelberg und Osterburg tibernehmen aufgrund ihrer rAumlichen
Lage im Siedlungsgeflige insbesondere aufgrund von Defiziten in der Erreichbarkeit
eines Mittelzentrums fir die Bevolkerung Teilfunktionen eines Mittelzentrums.

v Wittenberge

Seehausen (Altmark) |

M
\/

@

Schénhausen (Elbe) | ' Rathenow

]

Mittelzentrum mit
Teilfunktion eines

Abbildung 1: Zentralértliches Gefuge Oberzentrums

Mittelzentrum
Grundzentrum mit
Teilfunktion eines
Mittelzentrums

Nahverkehrsplan

des Landkreises Stendal

B EdY

Grundzentrum

Abbildung 1: Zentralértliches Geflige
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Die Zuordnung der Orte und ihrer Ortsteile nach der Gemeindegebietsreform 2010

zu den Grund- b z w. Mittelzentren wurde der Studi e
lebenswerte Altmark i Dasei hsvorsorge in einer Il 2ndlich
Landesentwicklungsplan des Landes Sachsen-Anhalt vom 14.12.2010 entnommen.

In Anlage 1 sind alle Orte mit dem zugehérigen Grundzentrum aufgelistet.

Die Zuordnung der Grundzentren zum Mittelzentrum erfolgt in der Regel Uber die
Zugehorigkeit zum Landkreis.

3.1.2. Strukturdaten

Einwohner und Einwohnerentwicklung

Der Landkreis Stendal hatte nach Angaben des statistischen Landesamtes
Sachsen - Anhalt am 31.12.2014 ca. 114.976 Einwohner. In Anlage 1 sind die
Einwohnerzahlen je Ort inklusive der Ortsteile aufgelistet.

Mit Verweis auf die 6. regionalisierte Bevolkerungsprognose fir Sachsen i Anhalt
ist davon auszugehen, dass die Bevdlkerungszahlen weiterhin riicklaufig sein
werden.

Prognosejahre |
2016 113.798
2017 112.815
2018 111.793
2019 110.718
2020 109.592
2021 108.411
2022 107.213
2023 105.975
2024 104.700
2025 103.452

Tabelle 1: Bevolkerungsentwicklung 2016 bis 2025

114.000

112.000 ~—

110.000 \\
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106.000 \
104.000
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100.000
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Abbildung 2: Prognose der Bevdlkerungsentwicklung bis 2024
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Die spezifischen Kosten der Daseinsvorsorge (hier die Kosten des OSPV) in dinn
besiedelten Regionen sind im Vergleich zu dichteren Siedlungsstrukturen
grundsatzlich hoher. Die Kosten der Vorhaltung von technischen und sozialen
Infrastrukturen werden maf3geblich von Fixkosten gepragt, mithin sinken die Kosten
einer Infrastruktur nicht proportional zum Ruckgang der Nutzer. Tatséachlich bewirkt
der Rickgang der Nutzungsintensitat allgemein steigende nutzerspezifische
Kosten.

Schulstandorte und Schilerbeforderung

Die Schulerbeférderung bildet das Riickgrat des OPNV im Landkreis Stendal. Uber
80 % der beftrderten Fahrgaste sind Schiiler.

Im Schuljahr 2015/2016 gab es im Landkreis Stendal 25 Grundschulen (mit zwei
AuBenstellen), 9 Sekundarschulen, 2 Gemeinschaftsschulen, 5 Gymnasien (mit 1
AuRRenstelle), 7 Forderschulen und 2 berufsbildende Schulen. Insgesamt nutzen ca.
4.100 Schiler den OPNV fiir den Schulweg. Die Schulstandorte sind in Anlage 2
dargestellt.

Die Entwicklung der Schilerzahlen und die damit mdglicherweise verbundene
weitere Ausdiinnung der Dichte der Schulstandorte werden die Anforderungen an
den StraRenpersonennahverkehr verscharfen.

In den vergangenen Jahren sind einige Schulstandorte geschlossen worden. Fir
die Schulerbeforderung im OPNV bedeutet das langere Wege, die zuriickgelegt
werden missen, um Schiler zu den Schulen zu bringen. Angesichts der zum
grol3en Teil dispersen Siedlungsstruktur sind dadurch zusatzliche Umwegfahrten
notwendig.

Die prognostische Entwicklung der Schiilerzahlen im Landkreis Stendal zeigt
anfanglich eine steigende Tendenz, die sich langfristig nicht fortsetzt. Die
mittelfristige Schulentwicklungsplanung ist in Tabelle 2 dargestellt. (Stand: Jan.
2015)
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Prognose Entwicklung Schilerzahlen

November 2016

Schuljahr | Schuljahr Schuljahr Schuljahr [ Schuljahr [ Schuljahr [ Schuljahr | Schuljahr

IST 15/16 18/19 19/20 20/21 21/22 22/23 23/24 24/25
Grundschulen 3.322 3.584 3.572 3.441 3.290 3.132 2.992 2.857|
private GS 193 193 193 193 193 193 193 193
Sekundarschulen
Gemeinschafts-
schulen 2.635 2.458 2.462 2.444 2.583 2.520 2.484 2.464)
private Sek.Sch. 221 221 221 221 221 221 221 221
Gymnasien 2.874 3.048 3.109 3.185 3.233 3.186 3.194 3.189
private Gymnasien 356 356 356 356 356 356 356 356
Fordersch. Lernen 217 161 162 168 164 164 161 160
Fordersch. Geistb. 155 158 155 157 157 157 157 156
Ausgleichsklassen 62 62 62 62 62 62 62 62)

Tabelle 2: Entwicklungsprognose Schilerzahlen

Tourismus

Neben der Berlcksichtigung von Schulstandorten und Zentren sollten ebenso
wichtige touristische Ziele im Landkreis Stendal im Angebot des OPNV
Berticksichtigung finden. In folgender Tabelle ist ein Auszug der touristischen Ziele
im Landkreis dargestellt. Fur die Anbindung der Ziele an den OPNV ist im Einzelfall
das Aufwand-Nutzen-Verhaltnis zu Uberprtfen.

Ziel Touristische Merkmale (Auswahl)

Arneburg Sportboothafen, Gierseilféahre

Beuster Blaulichtmuseum, Strafl3e der Romanik

Buch NABU-Zentrum

Dobbelin Bismarck-Schloss

Havelberg Hansestadt, Dom, Prignitz-Museum, Wassertouristik

Hohenwulsch

Naturlehrweg

Iden Landwirtschaftliche Lehrpfade

Krumke Schloss, Reitsportzentrum, Park

Osterburg Hansestadt, Landessportschule, Heimatmuseum
Schéaplitz Bauernmuseum

Schénhausen Bismarck-Museum

Seehausen Hansestadt, Turmuhrenmuseum, Wildgehege
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Stendal Hansestadt, Theater der Altmark, historischer Stadtkern,
Schwimmbad AltOa, Tiergarten

Tangerhtte Schloss und Stadtpark

Tangermiinde Hansestadt, Backsteingotik, historisches Rathaus

Wahrenberg Storchendorf

Weillewarte Wildpark

Werben Hansestadt, historischer Stadtkern, Biedermeierstadt

Wischer Waldbad

Tabelle 3: Touristische Ziele im Landkreis Stendal

Einen nicht unerheblichen Anteil am Tourismus im Landkreis Stendal nimmt der
Fahrradtourismus entlang dem preisgekronten Elbe-Radweg, dem ebenfalls
landerlbergreifenden Havelradweg und dem Altmarkrundkurs sowie weiteren
regionalen Fahrradrouten ein.

Im Hinblick auf die Altersstruktur der Radwanderer (Senioren und Familien mit
Kindern) ist die Schaffung von Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme, die bei Bedarf
an bestimmten Standorten eingesetzt werden kdénnen, unumganglich.

3.2 Raumspezifische Strukturierung der
Verkehrsrelationen

Der Aufgabentrager hat das Ziel, fir alle Stadte und Gemeinden ein an der Struktur
orientiertes ausgewogenes und finanzierbares OSPV-Angebot zu sichern. Eine
Angebotsgestaltung, die im ganzen Kreisgebiet eine identische Bedienungsqualitat
vorsieht, ist unrealistisch. Dies ware T wenn man das Angebot auf den derzeitigen
Hauptachsen und in den verdichteten Raumen nicht deutlich verschlechtern mdchte
T mit unverhaltnismaRig hohen Kosten verbunden.

Um das Angebot entsprechend der Siedlungsstruktur einteilen und bewerten zu
kénnen, ist eine Untergliederung und Charakterisierung des Raumes notwendig.

Unterschieden wird zwischen Achsen unterschiedlicher Bedeutung, Verbindungen
und Verflechtungen, deren Anwendung sich in den letzten Jahren bereits bewahrt
hat.
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Es wird folgende Einteilung angesetzt:
3 Achse 1:

Relationen zwischen dem Mittelzentrum Hansestadt Stendal und den
zugehorigen Oberzentren mit gleichzeitig hoher Gesamtverkehrsnachfrage

3 Achse 2:

Relationen zwischen den Mittelzentren Hansestadt Stendal und Hansestadt
Salzwedel

3 Verbindung:

Anschluss der Grundzentren an das OPNV-Netz und Verbindung mit den
hoherrangigen Zentren (Mittelzentrum)

3 Verflechtung:

Relationen zwischen allen sonstigen Orten beziehungsweise Ortsteilen
und dem zugehorigen Grundzentrum, wo eine Bedienung mit vertretbarem
Aufwand sinnvoll ist

3.3. Verkehrsangebot im OPNV

Das derzeitige OPNV-Angebot im Landkreis Stendal gliedert sich in den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), fur den die NASA GmbH im Auftrag des
Landes Sachsen-Anhalt die Aufgabentrdgerschaft wahrnimmt und in den
offentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV), fiir den der Landkreis Stendal
Aufgabentrager ist.

Schienenpersonenverkehr

Die Verantwortung fur den Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) liegt beim Bund.
Zur Sicherung durchgangiger Reiseketten bildet der Fernverkehr mit seinem
Angebot den Rahmen fir die Nahverkehrsplanung in Sachsen-Anhalt.

Trager des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ist das Land Sachsen i Anhalt,
das dafir die Nahverkehrsservice Sachsen i Anhalt GmbH (NASA GmbH) einsetzt.
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Der SPNV, dessen Netzlange im Kreisgebiet etwa 140 Kilometer betragt, wird auf
vier Achsen abgewickelt:

3 Uelzen1 Salzwedel i Hohenwulsch i Stendal i Tangerhiitte T Magdeburg

3 Braunschweig i Wolfsburg 1 Gardelegen i Uchtspringe i Stendal 1
Schonhausen (Elbe) i Rathenow

3 Wittenberge 1 Geestgottberg i Stendal i Tangerhtte i Magdeburg

3 Stendal i Tangerminde

Weiterhin hat die Achse Hamburg/Schwerin i Wittenberge i Gldwen i Neustadt/D.
T Berlin, der IRE Berlini Stendal i Salzwedel i Uelzen i Hamburg, die Bahnlinie
Hannover i Berlin und der Bahnhof Uelzen Bedeutung fiir die Anbindung des
Landkreises Stendal.

Folgende Orte werden von Zigen der DB Regio AG oder anderer Bahnverkehrs -
unternehmen angefahren und sollen mit der dargestellten Bedienung auch weiter -
hin erhalten bleiben:

Ort IC/EC/ICE RE RB /S1
Bindfelde

<

Demker

Eichstedt (Altm.)

Geestaottberg

Goldbeck (Osterbura)

Hémerten

Hohenwulsch V

Kladen (Stendal)

MeRdorf (zeitlich bearenzt)

Miltern

Mdorinaen (Altm.)

Osterbura

Schoénhausen (Elbe)

Seehausen (Altm.)
Steinfeld (Stendal)
Stendal V \Y

Stendal-Stadtsee

Stendal-Vorbahnhof

Tanagerhiitte V

K K K K K K K K K K KKKKEKKKKK

Tangermiinde
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Ort IC/ECI/ICE RE RB /S1
Tangermiinde West \%
Uchtsprinae V
Vinzelbera V

Tabelle 4: Schienenhaltepunkte im Landkreis Stendal

Der Landesentwicklungsplan Sachsen -Anhalt (LEP 2010) sieht vor, die Relation
Magdeburg i Stendal / Salzwedel i Uelzen / Wittenberge fiir den Personen- und
Guterverkehr bedarfsgerecht auszubauen.

Zum Teil ist die Strecke zwischen der Hansestadt Stendal und der Hansestadt
Salzwedel bereits zweigleisig ausgebaut. Es ist vorgesehen, den Ausbau der
Strecke zwischen den beiden Stadten bis 2017/2018 beendet zu haben. Mit der
Fertigstellung des Streckenausbaus wird der Haltepunkt MeRdorf nicht mehr
bedient. Es wird vom Land ein Ersatzverkehr per Bus eingerichtet. Die Auflassung
des Haltepunktes war vom Land Sachsen i Anhalt zum 31.12.2015 festgelegt
worden, wurde aber wegen der Verzoégerung des zweigleisigen Ausbaus
verschoben.

Das Land Sachsen-Anhalt prift in Abhangigkeit der Finanzierbarkeit die Einstellung
der Bahnlinie  Stendal-Tangermiinde und eine Reduzierung des
Regionalbahnangebotes auf der Relation Stendal-Salzwedel. Der Landkreis
Stendal spricht sich gegen eine Einstellung der Bahnlinie und eine Reduzierung
des Bahnangebotes aus und betont die Bedeutung des Schienenpersonen-
nahverkehrs fur die Entwicklung der Region.

Offentlicher StraRenPersonennahVerkehr (OSPV)

Es gibt im Landkreis Stendal 44 Linienverkehrsgenehmigungen. Davon betreibt die
Regionalverkehr Westsachsen GmbH derzeit 40 Linien im Regional- und
Stadtbusverkehr. Sie haben eine Gesamtlange von circa 1.300 Kilometer. Die
verbleibenden 4 Linienverkehrsgenehmigungen sind nicht aktiv.

Es werden insgesamt ca. 533 Haltestellen bedient. Im Anhang in Anlage 4 ist der
aktuelle Liniennetzplan abgebildet. Abbildung 3 zeigt das klassifizierte Stral3ennetz
im Landkreis Stendal.
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Orte
@ Grundzentrum

Grundzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums
@ \ittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums

N Bahnstrecken
StraRen
[l 5uncesstraten
- Landesstraften "
- Kreisstrafien 'Q
D Kreisgrenze

Abbildung 3: Klassifizierte Stralen im Landkreis Stendal

3.4. Verkehrsnachfrage im OSPV

Die Verkehrsleistung ergibt sich aus der Nachfrage. Mithin ist die
Schillerbeférderung als Zwangsnutzer des OSPV die nachfragestarkste Gruppe
und somit richtet sich die Linienfihrung prioritar nach den Bedurfnissen der
Schiler. Auf Grundlage der Erfahrungen und Fahrgastzahlen der letzten Jahre liegt
die Quote der im Ausbildungs- und Schulerverkehr beférderten Fahrgaste bei ca.
80 %. Weitere Nachfrager sind alle Nicht-Schiler, also der regelméRige
Jedermann-Verkehr und die individuellen Nachfrager, fur die eine flexible
Verkehrsbedienung bedarfsorientiert angeboten wird.
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Abbildung 4: prozentuale Nachfrageentwicklung im Landkreis Stendal

In den letzten Jahren konnte eine schwankende Nachfrage im Bereich des
Jedermann-Verkehrs beobachtet werden. Fir das Jahr 2013 lasst sich der
dramatische Einbruch durch das lang anhaltende Hochwasser erklaren, das den
OSPV im Landkreis stark behindert hat. Im Jahr 2015 kann der sprunghafte Anstieg
der Fahrgastzahlen durch die Veranstaltung der Bundesgartenschau im Bereich
des Landkreises begriindet werden und zum Teil durch die zusatzlichen Fahrgaste
von und zu der Landesaufnahmeeinrichtung fir Flichtlinge (LAE) in Klietz und
deren Fahrten in der Region.

Zum anderen Teil ist der Anstieg seit 2014 ein positives Indiz fur die steigende
Akzeptanz des OSPV und auch der Nutzung der flexiblen Bedienformen seit 2010.
Die Abrufquote der angebotenen Rufbusverbindungen weist einen, wenn auch
kleinen aber positiven Anstieg aus.

Motorisierungsgrad

550
545
540

535

530

225 H Motorisierungsgrad
520

515 -

510 -

505 - T T T T

2011 2012 2013 2014  geschatzt
2015

Abbildung 5: Entwicklung des Motorisierungsgrades
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Der Motorisierungsgrad (PKW je 1000 Einwohner) im Landkreis Stendal lag 2011
bei 518 und liegt derzeit bei ca. 540. Der Motorisierungsgrad &ndert sich nicht
proportional zur Einwohnerentwicklung, d.h. die Einwohnerzahl sinkt, aber der
Motorisierungsgrad steigt. Eine Prognose zur Nachfrageentwicklung lasst sich
daher nicht direkt ableiten. Die Annahme, dass sich durch die Uberalterung der
Bevolkerung eine groRBere Anzahl von Nutzern fur den OSPV ergibt, wurde nicht
bestétigt.

Der Anteil der Gber 60-jahrigen an der Gesamtbevolkerung wird weiter ansteigen.
Diese Zielgruppe ist zunehmend mobiler und bildet vor allem im Marktsegment des
Tourismus- und Freizeitverkehrs eine in ihrer Bedeutung wachsende
Nachfragegruppe.

Somit ist es erstrebenswert, die verringerte OSPV-Nachfrage in der
Schilerbeférderung durch eine steigende Nachfrage im Tourismus-, Freizeit- und
Berufsverkehr weitestgehend zu kompensieren. Eine hohere Flexibilisierung des
OSPV bei gleichzeitiger Kontinuitat der Schilerbeforderung im Linienverkehr stellt
eine neue Herausforderung dar.

Fur eine Forderung des Tourismus im Landkreis ist es weiterhin wichtig, die
Verknipfung zum Fahrradverkehr, vor allem an den Schnittstellen zu
Uberregionalen Radwegen, zu starken. Dies soll an dieser Stelle nicht weiter vertieft
werden. Anforderungen an die Fahrzeuge bzw. Fahrzeugtechnik werden gesondert
dargelegt.
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4. Anforderungsprofil

Im Anforderungsprofil werden verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten
OSPV-Qualitat definiert. Dieser Katalog stellt einen verbindlichen Rahmen fir die
kunftige Ausgestaltung des OSPV, unter Beriicksichtigung der Sicherung der
Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen fur die
Nutzung des OSPV, dar.

4.1. Grundlagen

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils als Basis fiir den Nahverkehrsplan und
der damit verbundenen Definition eines Zielzustandes fir den OSPV wird die
Grundlage zur Analyse und zur Definition von MaRhahmen geschaffen.

Der vorliegende Nahverkehrsplan soll fur folgende Qualitatsmerkmale Standards
festlegen:

3 Linien- und fahrplanmafRlige Abstimmung innerhalb eines integrierten
Taktfahrplanes (ITF),

Mindestbedienungshaufigkeit
Fahrzeugqualitat

Haltestellenqualitat

N W W WKW

Verknipfung an Schnittstellen

Aus dem OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt werden die fir den
Nahverkehrsplan des Landkreises Stendal maf3geblichen Verbindungskategorien
abgeleitet.

Es sind die Folgenden:

3 Mittelzentrum i Oberzentrum (Achse 1; auf3erhalb: Magdeburg, Schwerin,
Berlin, Wolfsburg)

3 Mittelzentrum T Mittelzentrum des benachbarten Landkreises Altmarkkreis
Salzwedel (Achse 2)

3 Grundzentrum i zugehdriges Mittelzentrum (Verbindung)

3 Stadtverkehre (Verbindung)

3 Orti zugehoriges Grundzentrum (Verflechtung)
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Als Vorgaben hinsichtlich der geforderten Bedienungsqualitét sollen im Landkreis
Stendal gelten:

3 Daseinsvorsorge steht im Mittelpunkt;

3 Anforderungsprofil bezieht sich auf Orte mit mindestens 50 Einwohnern
3 Fahrtenhaufigkeit nach Tageszeit in Abhéngigkeit der OrtsgrofR3e;
3

Taktvorgabe fir OSPV-Systeme (landesbedeutsame Linien, Verbindung,
Verflechtung);

3 Bedienungszeitraume fir OSPV-Systeme

Fur die vorliegende Planung gilt, dass die Mindestanforderungen insbesondere im
Bereich der Bedienungsqualitat differenziert nach Raumen und Verkehrszeiten und
insbesondere in Abh&angigkeit von der Raumstruktur und der Gesamtverkehrsstarke
festgelegt werden.

Quialitatskriterien missen operational und damit Uberprifbar sein. Funktionale Be-
schreibungen der Kriterien sind detaillierten Vorgaben vorzuziehen, um einen
Diskriminierungsverdacht zu vermeiden.

Daher kdonnen die Merkmale in zwei Gruppen eingeteilt werden, die im Nah-

verkehrsplan unterschiedlich zu behandeln sind. (s. Tabelle 5: Einteilung der Merkmale zur
OSPV Qualitat

3 Fir einen Teil der Merkmale werden auf Basis der vorgegebenen Standards
Schwachstellen im OSPV-Angebot analysiert und darauf aufbauend
Malnahmen definiert. Weitestgehend lassen sich diese Merkmale anhand von
Messgrof3en quantitativ beschreiben, wie z.B. Bedienungshaufigkeit anhand von
Fahrtenzahlen auf definierten Relationen oder die Umsteigehaufigkeit.

3 Andere Merkmale wie Sauberkeit, Sicherheit, Haltestellenausstattung oder
Fahrzeugausstattung lassen sich nur qualitativ sinnvoll beschreiben. Hier
werden Standards, die als Ziel fur die weitere Entwicklung des OSPV dienen
sollen, definiert.

Seite 21 von 79



Nahverkehrsplan des Landkreises Stendal

November 2016

Kategorie Merkmal Definition von Stan- Definition von Stan-
dards und Schwach- dards fur die weitere
stellenanalyse OV-Entwicklung
Verkehrs- FuBlaufiger Einzugsbereich der X
erschlieBung Haltestellen
Erreichbarkeit ausgewahlter X
Zielgebiete

Angebotsqualitat | Bedienungshaufigkeit X
Umsteigehaufigkeit X

Marktgerechte Angebotsdiffe-

X
renzierung
Bedienungs- Fahrzeuge X
qualitat
Komfort und Ausstattung der X
Haltestellen
Punktlichkeit und X
Anschlusssicherung
Sicherheit X
Service und Sauberkeit X

Tabelle 5: Einteilung der Merkmale zur OSPV Qualitét

4.2. Qualitatsmerkmale mit definierten Standards fur die
Schwachstellenanalyse

FuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Zur Gewabhrleistung der Erschlielung werden Richtwerte fir Einzugsradien der

Haltestellen definiert.

Hierbei werden keine topographischen Besonderheiten

bertcksichtigt, die ein schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsra-
dius verhindern (z.B. Steigungen, umwegige FuRwegfihrung).

Dies wird in der Schwachstellenanalyse ggf. im Einzelfall bericksichtigt (z.B.
Querung von Bahnstrecken oder Flusslaufen).

3 Einzugsbereich (Luftlinienentfernung) zur nachsten OPNV-Haltestelle:

Haltestellen Schiene: 1.000 m (ca. 20 Minuten)

Busverkehr Region:

600 m (ca. 10 Minuten)
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Begriindete Ausnahmen zu den Zeitangaben sind zuldssig. Diese kdnnen vor allem
bei der Schilerbeférderung auftreten. In einem Flachenlandkreis wie dem
Landkreis Stendal sind im Ausnahmefall Entfernungen von Haustlr zur Haltestelle
von uber 2.000 m maglich.

Die Werte basieren auf Erfahrungswerten sowie auf Anforderungen in vergleich-
baren Raumen. Dabei ist die Siedlungsgrof3e zu beriicksichtigen. Geschlossene
Siedlungsrdume mit weniger als 50 Einwohnern kénnen nur erschlossen werden,
wenn dies mit vertretbarem Aufwand mdoglich ist bzw. sie an einer bereits
vorhandenen Buslinie liegen.

Die Festlegung dieser Werte geschieht zunachst unabhangig von der Haufigkeit
eines Verkehrsangebots an den entsprechenden Haltestellen. Zu welchen Zeiten
die jeweiligen Siedlungsraume durch den OPNV zu erschlieBen sind, ist abhangig
von der jeweiligen Raumstruktur und den OPNV-Potenzialen.

Erreichbarkeit ausgewahlter Zielgebiete

Hinsichtlich der Erreichbarkeit werden maximale Reisezeiten (ohne Zu- /
Abgangszeiten, aber mit Umsteigezeiten, angelehnt an VDV-Richtwerte) definiert,
innerhalb derer Fahrgaste von ihrem Wohnort aus festgelegte Ziele erreichen
sollen:

Grundzentrum: 45 Minuten
Mittelzentrum: 60 Minuten

Oberzentrum: 90 Minuten

Die Erreichbarkeit der Grundzentren weicht von den Vorgaben im LEP 2010 ab, da
die dort angegebenen 30 Minuten in einem Flachenlandkreis nicht zu erreichen
sind. Die im vorliegenden Nahverkehrsplan definierte Reisezeit orientiert sich an
den praktischen Vorgaben durch die festgelegte Topografie des Landkreises und
sollte realisierbare Richtwerte enthalten.

Bedienungshaufigkeit

Das gegenwartige Fahrtenangebot hat sich als praxistauglich erwiesen und
entspricht den Beférderungsbedurfnissen der Bevolkerung. Daher sollten dessen
Rahmendaten als Grundlage der vorzunehmenden Feinplanung beibehalten
werden.

Die Bedienungshaufigkeit nimmt innerhalb der verschiedenen Bedienmerkmale
eine Schlusselstellung ein. Richtwerte fur diese Grof3e werden anhand der Aul3er-
Haus-Aktivitdten der Nutzer hergeleitet.
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Es werden vier Aktivitdten unterschieden:

Ausbildung (Wege von und zur Ausbildungsstelle):
Schulerbeforderung als das Ruckgrat des OPNV;

Beruf (Wege von und zur Arbeitsstelle):

Ni edrigere Prioritat f¢gr Relationskat ecg

AVerfl echtunghf -Vedigearkeit mdamdtiaghen Ré&um;

Versorgung (Wege zu Einkaufszwecken, sowie Erledigungen bei Amtern
und Behorden, Arztbesuche und Ahnliches): Daseinsvorsorge;

Freizeit (Wege zu Freizeitaktivitaten; z.B. Sport, Naherholung, Besuch von
Veranstaltungen): Niedrige Prioritat flir Relationskategorien
AVerbindungid und AVer f |-¥edilgharkeit gni
landlichen Raum;

Tabelle 6 zeigt die aus den Aktivitaten abgeleiteten unterschiedlichen Bedienquali-
titen in den einzelnen Kategorien: Wahrend 2zu den Zeiten des
Ausbildungsverkehrs in allen Kategorien ein dichtes Angebot moglich und
notwendig ist, ist dies z.B. bei der Verflechtung zu den anderen Zeiten bzw. fir
andere Aktivitaten nicht mehr leistbar.

Relationskategorie Achse 1 Achse 2 Verbindung Verflechtung
Aktivitat
Ausbildung XX XX XX X
Beruf XX XX X) X)
Versorgung XX X X X
Freizeit X X (X)
XX: hohe Nachfrage
X: Grundnachfrage
(X): eingeschrénkte Nachfrage

Tabelle 6: Mindestbedienung fiir verschiedene Aktivitaten

Insbesondere im landlichen Raum sind Fahrten fir den Ausbildungsverkehr in der
HVZ etwa zwischen 6.00 bis 8.30 Uhr sowie 12.00 bis 16.30 Uhr notwendig. In den
NVZ ist der Bedarf niedriger aber vorhanden und es kommt der weniger gebindelte
Versorgungsverkehr dazu.
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Am Samstag zum Beispiel beschrankt sich die Zeit der hdchsten Nachfrage auf den
Zeitbereich zwischen 9.00 und 14.00 Uhr. Der Sonntag kann grundsétzlich als
Schwachverkehrszeit definiert werden, da mit geringen Ausnahmen insbesondere
Freizeitverkehr vorherrscht.

Der Versorgungsverkehr findet Ublicherweise in den Bedienungsliicken des
Ausbildungsverkehrs in den Vormittags- und Nachmittagsstunden statt (vgl.
Offnungszeiten von Geschéften, Behorden usw.). Hier ist das besondere Augen-
merk auf die Belange von Personen zu legen, die sich mit der Versorgung von
Haushalt und Familie beschaftigen und die daher ein besonderes Mobilitatsbedirf-
nis aufweisen. Dies beinhaltet auch die Bericksichtigung des Gender-
Mainstreaming-Aspektes, dessen Anwendung im OPNV-Plan des Landes Sachsen-
Anhalt vorgegeben wird. Versorgungswege kdnnen héufig erst nach Schulbeginn
und der Offnung von Kindergarten beginnen und miissen bereits vor Schulschluss
wieder beendet sein. Der Versorgungsverkehr kann nicht befriedigend im Rahmen
des Angebots fir die Schillerbeférderung durchgefiihrt werden. Auch hier wird
zunehmend eine Flexibilisierung des Fahrzeugeinsatzes erforderlich. Es sind die
Kosten abzuwédgen zwischen Investitionen in Fahrzeugvarianten und ein
mehrmaliger Fahrzeugwechsel bzw. die Schaffung sortenreinen Jedermann-
Verkehrs mit vorgegebenen Fahrzeugtypen.

Fur Verbindungen im OPNV-Landesnetz gelten die Vorgaben des Landes
Sachsen-Anhalt. Insbesondere gilt: Die Fahrplangestaltung soll (unter
Einbeziehung des bestehenden Angebots) nach den Grundsatzen eines integralen
Taktfahrplans (ITF) zur Herstellung von Bahn-Bus- und Bus-Bus-Anschlissen
innerhalb des OPNV-Landesnetzes erfolgen.

Die Fahrten im OPNV-Landesnetz miissen an allen Verkehrstagen mindestens
zwischen 8 und 18 Uhr rhythmisiert erfolgen und dabei, bis auf einzelne sich aus
der Systematik des ITF ergebende Ausnahmen, untereinander Anschliisse mit
Ubergangszeiten grundsatzlich bis 15, in begriindeten Einzelfallen bis 20 Minuten
sicherstellen.

Tabelle 7 zeigt auf, wann auf den verschiedenen Bedienungskategorien der Region
Fahrten angeboten werden sollen. Auf den Achsen soll montags bis freitags fast
durchgehend eine mehrfache Bedienung stattfinden, hier ist eine Vertaktung
empfehlenswert. Auch abends und an den Wochenenden sollen auf den Achsen
Fahrten angeboten werden. Inwieweit das durch feste Fahrten oder flexible Fahrten
im Rufbussystem erfolgt ist bedarfsabhéngig. Auf den Verbindungen soll ebenfalls
eine mehrfache Bedienung vorhanden sein, allerdings kdnnen Bedienungsliicken in
den Nebenverkehrszeiten sowie abends und am Wochenende auftreten. Bei den
Verflechtungen konzentriert sich die Bedienung auf die Hauptverkehrszeiten.

Bei der konkreten Fahrplangestaltung haben die Verkehrsunternehmen die Mdg-
lichkeit, unter Beriicksichtigung z. B. neuerer Fahrgastzahlungen, Umlaufgestaltung
usw., begriindete geringfligige Abweichungen vorzunehmen, die jedoch nicht zu
Mehrkosten fur den Aufgabentrager fihren durfen.
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Montag bis Freitag (Schultag)

Zeit vor 6.00 6.00 bis 8.30 bis 12.00 bis 14.00 bis 16.30 bis
8.30 12.00 14.00 16.30 19.00

Bedienungs- c s c s c s c s c S c S
kategorie I & I & I & I & I & I &
Achse 1 XX XX XX XX XX XX XX XX XX | XX
Achse 2 X XX X X X XX X X X XX
Verbindung X) XX X X X XX | X | XX | X | X
Verflechtung (X) X X) X) (X) X X) X) X)

Montag bis Freitag Samstag* Sonntag /

Feiertag*

Zeit 19.00 bisjnach 21.00 |vor 9.00 9.00 bis 14.00|nach 14.00

21.00
Bedienungs- - s c s - s - s c s - S
kategorie I & I & I & I & I & I &
Achse 1 XX XX XX XX XX XX XX | XX | XX XX
Achse 2 X X X X X X X X X X
Verbindung X) X X) X) X X X)) | X)X | X
Verflechtung X) X) X) X) X)

XX: mehrfache Bedienung (jeweils mehrere Fahrten bzw. Taktverkehr)

X:  Grundversorgung (mindestens eine Fahrt)

X):

eingeschréankte Bedienung (Fahrten nur bei hinreichender Nachfrage bzw. Rufbus)

*Werte fiir Samstag und Sonntag/ Feiertag als Standards (keine relationsbezogene Analyse)

Tabelle 7: Mindestanforderung an die Bedienungshaufigkeit

Fir die landesbedeutsamen Linien ist abweichend von Tabelle 6 fiir den Berufs-
und Freizeitverkehr in der Kategorie
eine hdhere Bedienhaufigkeit festgelegt.

Umsteigehaufigkeit

Jede wichtige Fahrtbeziehung sollte so direkt wie mdglich erfolgen. Umsteigevor-
gange konnen jedoch insbesondere erforderlich werden, wenn ein Wechsel
zwischen Verkehrssystemen ndétig ist. Dies ist z.B. immer dann der Fall, wenn
Zubringerlinien zu Hauptlinien bestehen. Daher sind Umsteigevorgange haufig auf
Relationen zwischen Siedlungsbereichen unumganglich.
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In Tabelle 8 sind die zuldssigen maximalen Umsteigevorgange bezogen, auf die
Relationskategorien, dargestellt.

Richtwerte:

Relationskategorie Achse 2 Verbindung | Verflechtung

Maximal zulassige Anzahl
von Umsteigevorgangen

Begriindete Ausnahmen sind zul&ssig

Tabelle 8: Maximale Umsteigehaufigkeit

Fiur die Fahrtrelation zwischen einem Ort und dem zugehdrigen Mittelzentrum
(Ubereckverbindung) ergeben sich aus Tabelle 8 maximal 2 zulassige Umsteige-
vorgange.

4.3. Qualitatsstandards fur die weitere Entwicklung

Die Qualitatsstandards sind minimale Vorgaben, die zur Nutzungssteigerung und
Attraktivierung des OSPV fiir alle Bevolkerungsgruppen filhren sollen. Sie
behindern nicht die unternehmerische Freiheit des Betreibers des Linienverkehrs
weitere Verbesserungen vorzunehmen, um die Fahrgastzahlen zu erhgdhen. Die
Qualitat des OSPV wird einerseits durch die eingesetzten Fahrzeuge erkennbar
und andererseits durch die Ausstattung der Haltestellen fur den Linienverkehr.

Barrierefreiheit

Im Landkreis Stendal wird bei der Umsetzung der Barrierefreiheit das Zwei-Sinne-
Prinzip angewendet. Nach 8 5 BGGLSA sind bauliche und andere Anlagen,
Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der
Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche barrierefrei,
wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein tblichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugénglich und
nut zbar sind. In A 13 BGGLSA wird di
oOffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beftrderungsmittel im 6ffentlichen
Personennahverkehr sind nach MaRgabe der geltenden Rechtsvorschriften
barrierefrei zu gestalten. Neubauten, Um- und Erweiterungsbauten der Trager der
offentlichen Verwaltung sollen entsprechend den allgemein anerkannten Regeln

e

Vor ga

der Techni k barrierefrei gestaltet werden.i
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Der Landkreis Stendal strebt die Herstellung der Barrierefreiheit im OSPV an, weist
jedoch auf daraufhin, dass begriindete Ausnahmen nach dem § 8 Absatz 3 Satz 4
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) zulassig sind.

Ausnahmen zur Herstellung der Barrierefreineit gemaR 8 8 Absatz 3 Satz 4
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) bilden im Landkreis Stendal:

- generell Bedarfshaltestellen, die zur Andienung einzelner Fahrgaste
eingerichtet werden, bspw. Aussiedlerhtfe mit einzelnen schulpflichtigen
Kindern.

- vorUbergehend eingerichtete Haltestellen im Zuge von BaumaRnhahmen
werden im Hinblick auf die VerhaltnismaRigkeit ebenfalls von den
Anforderungen befreit.

- Im Falle unvorhersehbarer Ereignisse (z.B. Katastrophenfall), die eine
Verlegung von Haltestellen und eine Anderung des Fahrzeugeinsatzes
erfordern, kann die Barrierefreiheit nicht garantiert werden.

Bei der Umgestaltung von Haltestellen an Nebenlinien ist die Barrierefreiheit in
Abstimmung mit den Einheits- und Verbandsgemeinden als Baulasttrager der
Haltestellen und der Gleichstellungsbeauftragten des Landkreises Stendal
herzustellen, soweit es die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankten Fahrgaste notwendig machen.

Auf der Landeslinie 900 sind die Vorgaben der NASA GmbH zur Barrierefreiheit
zwingend einzuhalten. Diese ist durch den Einsatz von Niederflurbussen zu
gew2hrleisten, ALow Entryf ist zugel assen.

Weitere Details sind bei der NASA GmbH erhaltlich. Gleiches gilt fiir die Vorgaben
hinsichtlich der Mitnahme von Fahrréadern. Die Mitnahme von Kinderwagen und
Rollstiihlen hat gegenliber der Fahrradbeférderung Vorrang.

Fahrzeuge

Grundsatzlich beziehen sich die Vorgaben auf alle im Linienverkehr eingesetzten
Fahrzeuge (KOM und Fahrzeuge fir flexible Bedienformen), d.h. sowohl die
Fahrzeuge des Inhabers der Linienverkehrsgenehmigung als auch die Fahrzeuge
moglicher Nachauftragnehmer. Die im Landkreis Stendal zum Einsatz kommenden
Fahrzeuge sind technisch und optisch einwandfrei und entsprechen den aktuellen
gesetzlichen Vorgaben und dem Angebotsstandard.

- Fahrzeuge, die aus dem Zuweisungsbetrag des Landes Sachsen-Anhalt
finanziert /mitfinanziert werden sollen, missen die zum Zeitpunkt ihrer
Beschaffung jeweils geltende Euro-Abgasnorm mit den niedrigsten
Schadstoffgrenzwerten erfillen.
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Bei ab dem Jahr 2018 angeschafften Neufahrzeugen ist mindestens die
EURO-6-Norm einzuhalten bzw. die dann gultige Euro-Abgasnorm mit den
niedrigsten Schadstoffgrenzwerten.

- 80 % der im OSPV im Landkreis Stendal eingesetzten Fahrzeuge sollen
nicht alter als 12 Jahre sein. Zum Zeitpunkt des Fahrzeugeinsatzes darf das
Durchschnittsalter alle Fahrzeuge 10 Jahre nicht Uberschreiten.

- Generell ist die Reprasentierung des neuesten Standes der Technik
bezuglich  Gerdusch- und  Schadstoffemission,  Energieverbrauch,
Fahrsicherheit und Fahrverhalten zum Zeitpunkt der Beschaffung
winschenswert.

Um ein einheitliches Erscheinungsbild der im Landkreises Stendal eingesetzten
Linienverkehrsfahrzeuge zu gewahrleisten, werden die Ausstattungsmerkmale
(Tabelle 9) fur verbindlich erklart.

Die Fahrzeuge sind so auszustatten, dass sie den Anforderungen der Fahrgéste
mit Mobilitatsbeeintrachtigungen, alteren Fahrgasten sowie Fahrgasten mit
Kinderwagen gerecht werden. Die Ausstattungs- und Qualitatsmerkmale fir alle im
Linienverkehr nach § 42 und 43 PBefG eingesetzten Fahrzeuge (KOM; Kleinbusse,
PKW etc.) nach EU-Fahrzeugrichtlinien, BOKraft und den VDV-
Rahmenempfehlungen sind einzuhalten.

Im Sinne des Klimaschutzes ist der Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben wie z.B. Elektrofahrzeuge im Bereich des Stadtverkehrs Stendal
anzustreben. Eine weitere Umristung des Fuhrparks ist abhangig von der
technologischen Fahrzeugentwicklung der kommenden Jahre, da keine belastbaren
Ergebnisse fir den Einsatz von derartigen Fahrzeugen in Flachenlandkreisen
vorliegen.

Seite 29 von 79



Nahverkehrsplan des Landkreises Stendal

November 2016

Ausstattungsmerkmal

Anforderung

Ein- und Ausstieg

Niederflurfahrzeuge bzw. Low-Entry

Absenkvorrichtung als elektropneumatisches System
oder eine mechanische Einstiegshilfe (Klapprampe)
an der Einstiegsseite. Absenkbarkeit um 60-80 mm
von Fahrstellung bei 320 mm bis 360 mm

alternativ

Rampe fir mobilitatseingeschrankte  Fahrgaste
und/oder Kinderwagen an der doppeltbreiten Tir. Auf
Anforderung durch das Personal einzusetzen.

Tur (auBer Kleinbusse)

mindestens 2 Tilren , davon eine mit einer lichten
Durchgangsbreite von 1250 mm +/- 50 mm, (ohne
Mittelstange im Einstiegsbereich)

kontrastreiche Markierung der TirgréRe und des
Bodenbereiches zum Ein- und Ausstieg

Haltestellenwunschtaste

in ausreichender Anzahl und kontrastreiche
Farbgestaltung (VDV-Richtlinie 230 oder
vergleichbare)

Fahrradmitnahmevorrichtung

mind. 4 Stick a 5 Fahrrader variabel einsetzbar, d.h.
(1 Stuck pro Fahrzeug)

Aufenthaltskomfort und Sicherheit

liniengerechte Bestuhlung, ausgewiesene Sitzplatze

Sitzplatze . .
P fur mobilitatseingeschréankte Fahrgaste
senkrechte Haltestange oder Haltegriffe beidseitig an
Stehplatze gangseitigen Fahrgastsitzreihen; horizontale
Haltestange in Deckennahe
Sondernutzungsfléiche Ausgewiesene Sondernutzungsflache nach VDV-

Richtlinie 230/231 mit Fensterschutzstange

Beleuchtung

Ausreichende Innenraumbeleuchtung, Turbereich bei
gedffneten Tiren zusatzlich auszuleuchten

Information Fahrzeug:

AufRRen:

Elektronische Linienbeschilderung (frei pro-
grammierbar und alphanumerisch) Vollmatrixanzeige

Front: Linienbezeichnung und Fahrtziel

Heck und Einstiegsseite: Linienbezeichnung und
Streckenschild gem. § 33 BOKraft
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Bei Fahrzeugen von Nachauftragnehmern ist
zusétzlich der Linienverkehrsgenehmigungsinhaber
anzugeben (Logo und/oder Firmenbezeichnung)

Ausstattungsmerkmal Anforderung

Innen: Optische (elektronische) Haltestellenanzeige

Akustische Haltestellenansage Sprachspeicher oder
Bordmikrofon

Aushang Liniennetzplan im Bereich der
Sondernutzungsflache GréRe A3

Bereitstellung von Plakatrahmen far
Marketingaktionen der NASA GmbH (A4), LK Stendal
oder des Linienverkehrsgenehmigungsinhabers

Tabelle 9: Ausstattungsmerkmale Fahrzeuge

Weiterhin sind die Fahrzeuge im Linienverkehr nach 8 42 PBefG mit ausreichend
dimensionierten  Beheizungs- und  Bellftungsanlagen, mindestens  zur
Teilklimatisierung, auszustatten.

Es ist zur Anschlusssicherung ein rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL)
vorzuhalten, auf das auch der Aufgabentrager in abgestimmten Umfang Zugriff hat.
Um die Anschlusssicherung auch im Rufbusverkehr zu gewéhrleisten, ist ein RBL
durch mobile Terminals einzusetzen. Der Verkauf handgeschriebener
Ersatzfahrausweise darf nur beim Ausfall der elektronischen Fahrscheindrucker
erfolgen. Dies gilt auch f¢r Rufbusangebot e.
RBL auch in Zusammenarbeit mit der NASA GmbH die Anschlusssicherung etc.
Uber die Echtzeitdaten-Drehscheibe "INSAplus" erfolgen. Die NASA GmbH
unterstitzt Verkehrsunternehmen bei der Beschaffung der Fahrscheindrucker bzw.
Bordrechner und bietet diese Verkehrsunternehmen zur Miete an. Das
Verkehrsunternehmen hat laufend Stérungsmeldungen fir die INSA-Auskunft
bereitzustellen und dafir geschulte Personalressourcen zur Bedienung
einzusetzen.

Ein elektronischer Fahrscheindrucker bzw. Fahrausweisverkaufstechnik, Funk,

Ausstattung mit Komponenten zur laufenden Erfassung der aktuellen Position (z.B.
satellitengestiitzt) sowie zur unentgeltlichen Ubermittlung der Position an die

|l andesweite Echtzeitdatenzentrale Al NSApl usH
in Echtzeit (z.B. Uber Mobilfunk) sind in jedem Fahrzeug erforderlich. Die weiteren

Vorgaben der NASA GmbH sind einzuhalten. INSA ist ein Dienst der NASA GmbH

in Kooperation mit den beteiligten Verkehrsunternehmen im Land Sachsen-Anhalt

und dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund.
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Zwischen den Verkehrsunternehmen ist fur die Linienbtindel eine vergleichbare und
kompatible technische Ausstattung zu vereinbaren und umzusetzen. Der Einsatz
einheitlicher  Entwertertechnik /Barcodescannern und damit verbundene
Anforderungen an die Fahrscheingestaltung (Papier, Druckertechnik etc.) sollte
strategisch eingeplant werden. Dadurch wird der Fahrscheinerwerb zeitlich getrennt
vom Fahrantritt ermdglicht.

Zur Erreichung der Barrierefreiheit im OSPV zum 01.01.2022 gemal § 8 Abs. 3
PBefG muss auf den Hauptstrecken eine Fahrzeugflotte mit Niederflur- bzw. Low-
Entry-Technik mit barrierefreiem Zugang beschafft und eingesetzt werden. Low-
Entry-Fahrzeuge sind mit einer Absenkvorrichtung (kneeling) oder einer
mechanischen Einstiegshilfe (Klapprampe) ausgestattet sein. Die Fahrzeuge sollen
barrierefrei im Sinne der geltenden Vorschriften sein (Einstiegshdhe, Turenbreite,
Platzbedarf fir Rollstihle, Kinderwagen etc., elektronische Anzeigen sowie
akustische Ansagen im und bei Bedarf einschaltbar Au3en am Fahrzeug).

Auf den Nebenstrecken ist der Bedarf an barrierefreier Beférderung mindestens
durch flexiblen Fahrzeugeinsatz zu decken. Die fehlende Barrierefreiheit ist im
Fahrplan zu kennzeichnen, sodass der Kunde den Bedarf anmelden kann. Der
zunehmende standige Einsatz von Niederflur- bzw. Low- Entrybussen auch auf
Nebenstrecken ist zwar wiinschenswert, hat gegenwartig aber noch seine Grenzen
durch den fehlenden Ausbau der Haltestellen (erhdhte Bahnsteige flr niveaufreien
Einstieg) und die erh6hten Beschaffungskosten.

Ebenso ist die Installation eines Lautsprechersystems, das nach aussen gerichtet
ist und dem Fahrgast insbesondere dem blinden bzw. sehschwachen, die Buslinie
und den Zielort nennt, perspektivisch einzuplanen. Die Bestellung eines Rufbus ist
fur Horgeschadigte per SMS oder E-Mail sicherzustellen, wobei eine gleichartige
kurzfristigen Antwort des Leistungserbringers erforderlich ist. Die Barrierefreiheit ist
auch bei der Gestaltung des Internetportals zu beachten, d.h. eine Vorlesefunktion
und eine Lupenfunktion sind vorzuhalten.

Fur die Schilerbeférderung gilt: das zu wahlende Platzangebot fur die
Schilerbeférderung folgt der jeweils guiltigen Satzung zur Schilerbefoérderung des
Landkreises Stendal. Bei einer Auslastung der in den Zulassungsdokumenten
eingetragenen Gesamtplatzanzahl (Sitzplatze und Stehplatze) von tber 75 % ist
das Fahrzeug als Uberflillt anzusehen und ein weiteres einzusetzen. Im Bereich des
Schilerverkehrs nach 8§ 43 PBefG, der auch mit einem PKW oder Kleinbus
durchgefuhrt wird, kann erforderliche Barrierefreiheit nur durch Hilfestellung des
Fahrpersonals erfolgen.

Aufgrund seiner Topographie ist der Landkreis Stendal sehr gut far den
Fahrradverkehr geeignet. Es existiert ein weit verzweigtes Radwegenetz fir
Radwandertouren wie der Altmarkrundkurs, der Elberadweg und der Havelradweg.

Zur Unterstitzung des Radtourismus und Erhéhung der Mobilitat der Bevdlkerung
in der Flache wird auf festgelegten Strecken das Vorhalten von wenigstens 4
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Hecklastentragern fur mindestens 5 Fahrrader, die bei Bedarf (Voranmeldung)
schnell montiert werden kénnen (1 Stlck pro Fahrzeug) bzw. in der Saison am
Fahrzeug verbleiben (von April bis Oktober), als Mindestausstattung vorgegeben.

Es koénnen bei der Neuanschaffung von KOM auch Im-Bussysteme, die permanent
eingebaut sind, verwendet werden. Die Variante ist jedoch mit dem Aufgabentrager
abzustimmen, da Sitzplatze verloren gehen. Andere technische Lésungen sind
zulassig, sofern die Vorgabe der Fahrradmitnahme von mindestens 5 Fahrradern
eingehalten wird.

An folgenden Orten ist das Ein- und Aussteigen mit Fahrradern (bei Voranmeldung
bzw. in der Saison von April bis Oktober durchgangig) zu garantieren. In Orten mit
mehreren Haltestellen wird in Abstimmung mit der Kommune eine bestimmt
Haltestelle fir den Fahrradzu- und ausstieg festgelegt.

- Stendal Bahnhof

- Tangerminde

- Schoénhausen (Elbe) Bahnhof
- Havelberg

- Schollene

- Werben

- Buttnershof

- Arneburg

bei Nachfrage (hach Anmeldung) :
- Tangerhitte Bahnhof
- Osterburg Bahnhof
- Seehausen (Altmark) Bahnhof
- Bismark (Altmark) / Hohenwulsch Bahnhof

Die AuRengestaltung aller im OSPV des Landkreises Stendal eingesetzten
Fahrzeuge soll hinsichtlich der Farbgebung einheitlich erfolgen. Durch eine neutrale
Farbgebung sollte das Generieren von Werbeauftragen geférdert werden, an deren
Einnahmen der Landkreis Stendal zu beteiligen ist. Fir die Umsetzung ist/sind
das/die Unternehmen verantwortlich, welche(s) Inhaber der Linienverkehrs-
genehmigungen ist/sind. Am Fahrzeug angebrachte Werbung darf nicht mehr als
60% der Fensterflachen Uberdecken bzw. muss Fahrgasten die Durchsicht
ermdglichen.
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Komfort und Ausstattung der Haltestellen

Neben den Fahrzeugen sind die Haltestellen die Visitenkarte des OSPV. Sie sollten
funktionstiichtig sein und je nach Klassifizierung UOber Grund- und
Zusatzausstattungen verfiigen. Die Haltestellenkategorien sind in Tabelle 10
benannt.

Der /die jeweilige/n Inhaber der Linienverkehrsgenehmigung/en ist/ sind fir die
Ausstattung und Aufrechterhaltung der gesetzlichen Kennzeichnungspflicht
zustandig.

Haltestellenkategorien Definition
A : Verknipfungshaltestellen mit 3 Haltestelle an einer Zugangsstelle zum Bahn-
hohem Fahrgastaufkommen Fernverkehr

3 Haltestelle an einer SPNV-Zugangsstelle mit mehr als
1000 Ein- und Aussteigern (Bahn) pro Tag

3 ZOB mit mehr als 250 Ein- und Aussteigern pro Tag

Haltestellen der Kategorie A im Landkreis Stendal:
- Havelberg Busbahnhof
- Stendal Bahnhof

B : Umstiegshaltestellen mit regionaler 3 SPNV-Zugangsstelle mit einem Aufkommen zwischen
Bedeutung 250 und 1000 Ein- und Aussteigern (Bahn) pro Tag

3 ZOB mit bis zu 250 Ein- und Aussteigern pro Tag

Haltestellen der Kategorie B im Landkreis Stendal:

- Demker Bahnhof (derzeit noch nicht realisiert)

- Goldbeck Bahnhof (derzeit noch nicht realisiert)

- Hohenwulsch Bahnhof (Umbau in Planung)

- Osterburg Bahnhof

- Seehausen Bahnhof

- Stendal Friedhof (Fachhochschule (geplant fur 2017))
- Stendal - Stadtsee

- Tangerhiitte Bahnhof

- Tangermiinde Bahnhof (derzeit noch nicht realisiert)

- Uchtspringe Bahnhof (derzeit noch nicht realisiert)

C : Standardhaltestellen 3 Jedermann- und Schulerbeférderung

D : Bedarfshaltestellen 3 Haltestellen fiir Schiilerbeférderung nur auf Antrag,

zeitliche befristet, Grundlage Schulwegsicherheit

Tabelle 10: Haltestellenkategorien
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Die Ausstattungsmerkmale (Tabelle 11) fir die Auf3engestaltung von
Bushaltestellen und Wartehallen werden fur verbindlich erklart. Haltestellenschilder
und -masten sind hinsichtlich Farbgebung sowie Schriftart und -gréf3e einheitlich zu
gestalten, um den Wiedererkennungseffekt fir den Fahrgast zu erhdhen. Es ist
eine kontrastreiche Beschriftung in adaquater GréRe vorzunehmen, sodass eine
Lesbarkeit in 10 m Entfernung gegeben ist. Die Lange der Pfosten ist so
anzupassen, dass auch Ubereinander angebrachte Fahrplantafeln gut lesbar sind.
Die Gestaltungsvorgaben erfolgen durch den Aufgabentrager in Abstimmung mit
dem/den Verkehrsunternehmen. Firr Haltestellen, die durch das OSPV-Landesnetz
bedient werden, gelten die Vorgaben des Landes Sachsen-Anhalt.

Ausstattungselement A B C D
Haltestellenschild X X X X
Haltestellenname X X X X

Lesbarkeit des Haltestellennamens in einer

Entfernung von 10 m X X ) )
Verkehrsunternehmen X X X X
Fahrplaninformation

Liniennummer X X X X
Fahrtziel (Endhaltestelle) X X X X
Verkehrsunternehmen X X X X
Fahrplgn ml.'.[ S.treckfanverlauf und X X X )
Umsteigemdglichkeit

Glltigkeit X X X X)
Tarifinformation X X (X) (X)

Hinweis Info-Telefon, Kontaktmdglichkeiten
der bedarfsorientierten Bedienformen (z.B. X X X X
Telefonnummer des Rufbusses)

Weitere Informationen

Liniennetzplane X X X

Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane X X

Fahrpléane fir Regional- und Fernverkehr

Bahn/Bus X )
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Ausstattungselement A B C D

Dynamische Fahrgastinformation (aus
mehreren Metern Entfernung lesbare
Anzeigen, auch zur Darstellung der X X)
Abfahrten an mehreren Bussteigen auf
einer Anzeige)

Vertriebseinrichtungen

Fahrkartenverkauf stationar X)
Fahrkartenverkauf stationar als Automat (9] (X)
Entwerter stationar (9] (X)
Kundencenter X)

(x): anzustreben bzw. bei Bedarf

Tabelle 11: Ausstattungsmerkmale Haltestellen (Verkehrsunternehmen)

An den Bahnhofen in Stendal, Osterburg, Tangerhitte, Seehausen (Altmark) und

an der Haltestelle AWasserturmi in -BRAvel ber g
AKr ank

Anlagen zu betreiben. An den Haltestellen Stendal
ALindenstraCed und Havel bed BegidFfs enstaliert,
die vom Leistungserbringer ebenfalls weiter zu betreiben sind. Die Ausstattung
weiterer Haltestellen z.B. an Hauptlinien mit Umstiegsbeziehungen oder im
Stadtverkehr ist perspektivisch einzuplanen mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Alle neu herzustellenden bzw. im Rahmen von StraRenbaumalRnahmen zu
sanierenden innerorts liegenden Haltestellen sind von den Baulasttragern nach den
einschlagigen Standards barrierefrei zu gestalten. Dazu stellt das Land Sachsen-
Anhalt derzeit noch Férdermittel zur Unterstiitzung bereit, die Gber den Landkreis
Stendal auf Antrag vergeben werden. Ausfuhrungen zur barrierefreien Gestaltung
von Haltestellen sind unter anderem den Adinweisen fiir barrierefreie
Verkehrsanlagenfi (HBVA 2011) zu entnehmen.

aCe

Ausstattungselement A B C D

Aufenthaltskomfort

Warteflache komplett gepflastert X (X)

Barrierefreier Zugang (Taktile

. X X X X
Leitelemente, Sonderborde) ) )
Warteflache mit 12 m x 3,0 m-Pflasterung X
Warteflache mit 3,0 m x 3,0 m-Pflasterung X X
Beleuchtung (Minimum Stral3enlaterne) X X X (X)
Wetterschutzeinrichtung X X X) (X)
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Ausstattungselement A B C D
Sitzgelegenheit X X X)
Spritzschutz bei Haltestellen in Mittellage X X X
Abfallbehélter X X X)

Besonderer Service

Notrufsaule X)

Gepéckschlie3facher/-service (X)

Offentliches WC X X)
Systemverkniipfung

Park&Ride-Anlage X X) X)
Bike&Ride-Anlage X X X)
Taxi-Stellplatze X) (X)

(x) : anzustreben bzw. bei Bedarf

Tabelle 12: Bauliche Ausstattungsmerkmale Haltestellen (Baulasttrager)

Personal

Es ist ausschlieBlich fachlich und personlich geeignetes Fahrpersonal einzusetzen.
Das Personal sollte Vertrautheit mit den Besonderheiten des lokalen OSPV, gute
Deutschkenntnisse in Wort und Schrift, freundliches und gepflegtes Auftreten
(duBeres Erscheinungsbild, Umgang mit Fahrgésten) und Kenntnisse der
Beforderungs- und Tarifbestimmungen und des Liniennetzes haben. Des Weiteren
sind Kenntnisse der Fahrzeug-, Abfertigungs- und Kommunikationstechnik sowie
Handlungskompetenz, d.h. die Fahigkeit zu Konfliktbewaltigung und raschem
Handeln erforderlich. Die Schulung im Sinne EU Verordnung (EG) Nr. 181/2011
wird vorausgesetzt.

Die Einhaltung der Bestimmungen zur Berufskraftfahrerqualifizierung im Bereich
der Personenbeforderung wird als gegeben angenommen. Aus- und
WeiterbildungsmalBhahmen, die es dem Personal erméglichen, die geforderten
Befahigungen zu erlangen, sind vorzusehen.

Punktlichkeit und Anschlusssicherung

Der Kunde erwartet, dass die von ihm benutzten offentlichen Verkehrsmittel fahr-
plantreu fahren, d. h. konkret, dass die Abfahrts- und Ankunftszeiten sowie die
Anschlisse eingehalten werden.

Ein Fahrzeug im Linienverkehr gilt noch als punktlich, wenn die Verspétung an
einem Messpunkt maximal

3 drei Minuten im Stadtbusverkehr und
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3 sechs Minuten im Uberlandverkehr betragt.

Anschlussverbindungen sind zeitorientiert unter Berlicksichtigung des (brigen
Verkehrsangebotes zu realisieren. Insbesondere missen die Anschluss-
verbindungen des OSPV mit dem Angebot des SPV aber auch die Verbindungen
des OSPV untereinander abgestimmt sein. Ziel ist es, eine Anschlusssicherung mit
minimalen Wartezeiten zu erreichen. Eine Verpflichtung zur Gewdhrleistung
aktueller und stationarer Informationen besteht fiir die im Kapitel Plnktlichkeit und
Anschlusssicherung genannten Schnittstellen. Dartber hinaus bemiiht sich der
Anbieter, diese Informationen flachendeckend bereitzustellen.

Ausfalle und Stoérungen sind zu erfassen und dem Aufgabentrager zu melden.
Qualitatsnachweise zur Einhaltung der Pinktlichkeit des Fahrplanangebotes,
Anschlusssicherung zu anderen Verkehrsunternehmen und Verkehrstragern und
der Qualitat der Veréffentlichungen sind dem Aufgabentrager zu erbringen.

Bei Anschlusskonflikten ist im Landkreis Stendal der Relation in Richtung auf die
Kreisstadt Stendal am Vormittag und aus Richtung Stendal am Nachmittag der
Vorrang einzurdumen.

Am Hauptbahnhof Stendal sind bei Anschlusskonflikten der Relation in Richtung
Landeshauptstadt Magdeburg am Vormittag und aus Magdeburg am Nachmittag
die oberste Prioritat einzuraumen.

Folgende Orte haben einen bedeutenden Schnittstellencharakter (OSPVA SPNV
und/oder OSPVA OSPV):

3 Havelberg (OSPVA OSPV und OSPV-Landesnetz)

3 Hohenwulsch (OSPVA SPNV)

3 Osterburg (OSPVA SPNV und OSPVA OSPV)

3 Schoénhausen (OSPVA SPNV und OSPV-Landesnetz)

3 Seehausen (OSPVA SPNV und OSPVA OSPV und OSPV-Landesnetz)
3 Stendal (OSPVA SPNV und OSPVA OSPV und OSPV-Landesnetz)

3 Tangerhitte (OSPVA SPNV und OSPVA OSPV)

3 Tangermiinde (OSPVA SPNV und OSPV-Landesnetz)

Mindestens an diesen Verknipfungspunkten sind Verfahren zur Anschluss -
sicherung anzuwenden.

Weitere Orte mit Schnittstellen OSPVA SPNV:

Bindfelde, Demker, Eichstedt, Geestgottberg, Goldbeck, Hamerten, Kladen,
(MelRRdorf), Miltern, Méringen, Steinfeld, Uchtspringe, Vinzelberg
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Sicherheit

Die tatsachliche und subjektive Sicherheit soll gestarkt werden (Ubersichtliche
Haltestellen- und Fahrzeuggestaltung, Notrufmdglichkeiten, Videolberwachung,
Personalprasenz).

Dazu kann auf einzelnen Relationen, die vom Betreiber zu benennen und zu be -
grinden sind, eine Videouberwachung unter Einhaltung der datenschutzrechtlichen
Bestimmungen des Landes Sachsen - Anhalt installiert werden.

Vor allem die Sicherheit junger und &lterer Fahrgéste soll gefordert werden (z.B.
durch Informationsveranstaltungen an Schulen, Kindergéarten oder bei Senioren-
treffen).

Service-Qualitat

Die Durchgéngigkeit und Einhaltung der Informationsketten an den Fahrgast ist zu
gewabhrleisten. Um eine fahrgastfreundliche Servicequalitat sicherzustellen, werden
folgende Punkte als Standards festgelegt:

3 Information aus einer Hand

3 Beratung zu Angebot und Nutzung des OSPV (Tarif, Fahrtenangebot etc.)
3 Informationsmaterial und Verkauf von Fahrplanen
3

einheitliches Fahrplanheft mit dem gesamten OPNV-Angebot im Landkreis
durch Abstimmung der im Landkreis tatigen Verkehrsunternehmen

gegebenenfalls Fahrradverleih
gegebenenfalls Taxi-Ruf
gegebenenfalls Koppelung an Reisebtiros oder Einzelhandel

Informationen und Kommunikation Gber Telefon, Fax, Internet und E-Mail

W N W W N

Werbung und Offentlichkeitsarbeit

Sauberkeit
Um eine bestmdogliche Sauberkeit der Fahrzeuge zu erreichen wird gefordert:
3 RegelméRige Reinigung, im Bedarfsfall auch zuséatzlich kurzfristig

3 Anstrengungen zur Vermeidung von Verunreinigung und Beschadigung von
Fahrzeugen

Kundenservice, Fahrgastinformation und Vertrieb

Der Begriff Kundenservice umfasst alle Aktivitdten des Erstellers zur Betreuung und
Information des Kunden im Zusammenhang mit der angebotenen Beférderungs-
leistung. Diese beeinflussen im wesentlichen Mal3e die Zufriedenheit des Kunden.
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Mithin ist die Mdglichkeit des Fahrscheinerwerbs des gesamten Fahraus-
weissortimentes fur den Landkreis Stendal zeitlich getrennt vom Fahrantritt in der
Mobilitdtszentrale und bei den Verkehrsunternehmen oder im Bus zu schaffen.

Weitere Aktivitaten:

3 die zielgerichtete und leicht verstandliche Information Uber das
OPNV-Angebot,

3 die optische und/oder akustische Fahrgastinformation an den Haltestellen und
infan den Fahrzeugen,

3 die rechtzeitige Information CUber geplante und auBerplanmafige

Abweichungen im Regelangebot sollten stets abrufbar sein

(Anschlussbeziehungen)

3 die Bearbeitung von Kundenanliegen,

3 die Information Uber die Tarifstruktur.

Dabei sollen den Kunden ein Servicetelefon mit einheitlicher Telefonnummer im
gesamten Landkreis Stendal sowie ein einheitlicher Internetauftritt von allen
Inhabern der Genehmigungen der Linienblndel zur Verfugung gestellt werden.
Weiterhin ist an allen Haltestellen Hinweise auf die INSA-Auskunft zu geben. Es ist
auf die Webseite www.insa.de, die INSA-Apps, sowie die INSA-Telefonauskunft zu
verweisen.

Die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale am Hauptbahnhof Stendal ist fir einen
besseren Kundenservice durch das/die Verkehrsunternehmen zu schaffen und zu
betreiben.

Das Wissen und die Anwendung der INSA Fahrplanauskunft sind bei der alteren
Bevolkerung noch nicht etabliert. Gerade die Bevdlkerungsgruppe ist aber eine
Hauptzielgruppe fur die Nutzung des OPNV. Es ist Offentlichkeitsarbeit
vorzunehmen, um die Akzeptanz des Systems und die Fahrgastzahlen zu erhéhen.
(z.B. Information der Ortsbiirgermeister)

Vertriebsseitig sind die Landesbestrebungen zur Schaffung innovativer
Vertriebsldsungen mit unternehmensibergreifendem Ticketerwerb zu unterstitzen.

4.4, Tarif- und Fahrpreisgestaltung, Fahrkarten

Das Tarifsystem ist so zu gestalten, dass es fir den Fahrgast einfach handhabbar
ist. Angebote im regionalen StraRenpersonennahverkehr im Landkreis Stendal
mussen, auch wenn verschiedene Verkehrsunternehmen im Landkreis agieren, zu
einem fur den gesamten Landkreis einheitlichen Tarif und Tarifwabenplan nutzbar
sein. Der einheitliche Tarif fir den StralRenpersonenverkehr im Landkreis ist mittel-
bis langfristig dahingehend weiterzuentwickeln, dass der SPNV mitbenutzt werden
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kann. Dies kann auch durch die Schaffung einer Verbundstruktur in Form der
Ausweitung des marego-Tarifs auf den Landkreis Stendal (vgl. Kapitel 11)
geschehen. Die Mitwirkung am Schulerferienticket des Landes Sachsen-Anhalt wird
vorausgesetzt.

Das Fahrkarten Grundsortiment soll mindestens enthalten:
- Einzelfahrschein / Einzelfahrschein ermagigt

- Wochenkarte / Wochenkarte Schiler und Auszubildende
- Monatskarte / Monatskarte Schiler und Auszubildende

- Tageskarte / Tageskarte ermaRigt
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5. Marktgerechte Angebotsdifferenzierung

Die Frage nach einer marktgerechten Angebotsdifferenzierung stellt sich in den
Fallen, in denen eine Grundversorgung der Bewohner in Gebieten mit niedriger
Einwohnerdichte nicht durch Linienbetrieb gewahrleistet werden kann.

Wo aulRerhalb der Hauptverkehrszeiten Fahrten mit sehr wenigen Fahrgéasten oder
ganz ohne Fahrgaste stattfinden, sollten sie ggf. durch bedarfsorientierte Angebote
ersetzt werden. Auf den betreffenden Relationen sollen sich Méglichkeiten eréffnen,
die geringe vorhandene Nachfrage kostengunstiger und attraktiver zu bedienen, als
dies durch den Betrieb mit Linienbussen mdglich ist.

I n folgender Tabelle wird die flexible Bedien
Anwendung findet, kurz dargestellt.

R-AST Richtungsband - leistungsabhégige - zentrale Disposition
o Haltestelle Y Haustiir Einsparungen notwendig
Anruf Sammeltaxi im Fahrplangebunden - Ausstieg erfolgt an - Fahrgast zahlt
Richtungsbandbetrieb — Haustiir Zuschlag zum
("Klassisches AST") |Bedarfsabhangig bundtarif
Verbundtarif + Zuschlag Verbundtari

Tabelle 13: im Landkreis Stendal verwendete flexible Bedienform

Zur Nutzung von flexiblen Bedienformen im Landkreis Stendal soll es dem Fahrgast
mdoglich sein unter einer einheitlichen Telefonnummer sowie mittels einheitlichen
Internetangebotes seinen Fahrtwunsch bis 1 Stunde vor Fahrtantritt anzumelden.
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6. Mangelanalyse

November 2016

Im Kapitel 4.2 wurden Qualitatsstandards fur den OSPV im Landkreis Stendal
definiert. Ausgehend von diesen Standards hat das OPNV Beratungsunternehmen,
IG Dreieich Bahn GmbH, den derzeitigen OSPV im Landkreis Stendal auf

vorhandene Schwachstellen analysiert.

Stetige ErschlieRungslicken

In Tabelle 15 werden die Orte mit ErschlieBungslicken dargestellt. Folgende Orte
sind nicht an den OSPV angebunden, da sie weniger als 50 Einwohner haben.
Fahrten der Schilerbeférderung werden in dieser Auswertung nicht berticksichtigt,
da Schilerbeforderung an allen Wohnorten angeboten wird.

Nr. Gemeinde/Ortsteil 2%\1\/5 Bemerkung
Iden

1 20 |nachste Haltestelle in 200m Entfernung (Hst. Sandauerholz)
OT Germerslage
Hansestadt Werben nicht an Ver- und Entsorgung angeschlossen da Insellage, daher

2 (Elbe) 5 auch kein OPNV und wenige Einwohner; daher kein
OT Kolonie Neu-Werben Bedienungsbedarf vorhanden

3 Wust-Fischbeck 34 |Néchste Haltestelle 2.000m Entfernung, keine Wendemaglichkeit
OT Wust - Siedlung fir KOM

4 Wust-Fischbeck 17 |nachste Haltestelle 3.400m Entfernung, keine Wendemaglichkeit
OT Wust - Damm far KOM
Hansestadt Seehausen . _ . .

5 OT Scharpenlohe 5 Wenige Einwohner; daher kein Bedienungsbedarf vorhanden;
Hohenberg-Krusemark

6 o 11 |nachste Haltestelle 1.500m Entfernung, wenige Einwohner
OT Klein Hindenburg

7 Hansestadt Seehausen 15 Schuler laufen etwa einen Kilometer zur Haltestelle in
OT Unterkamps Oberkamps

8 Birkholz OT Sophienhof 33 nachste Haltestelle 1.500m Entfernung, keine Wendemdglichkeit

P fir KOM

9 Walsleben 17 |nachste Haltestelle 2.800m Entfernung, keine Wendemaglichkeit
OT Uchtenhagen far KOM

10 Krevese OT Réthenberg 29 | pachste Haltestelle 1.000m Entfernung, keine Wendeméglichkeit
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. . EW
Nr. Gemeinde/Ortsteil 2015 Bemerkung

fur KOM

Velgast-Kimmernitz
11 ] 8 wenige Einwohner; kein Bedienungsbedarf vorhanden
OT Klein Dammerow

* Einwohner auf Basis Meldung Einwohnermeldedmter am 31.12.2015

Tabelle 14: ErschlieBungsqualitat - Erschlie3ungslicken

Die weitere Mangelanalyse wurde fur die folgenden Bereiche von der IG Dreieich
Bahn GmbH durchgefiihrt.

3 Zeitliche Bedienlicken an Vormittagen
3 Zeitliche Erreichbarkeit des zugeordneten Grundzentrums

3 Zeitliche Erreichbarkeit des Mittelzentrum Stendal mit Teilfunktion eines
Oberzentrums

3 Umsteigehaufigkeit

6.1. Zeitliche Bedienlicken an Vormittagen

Die Mangelanalyse zu zeitlichen Bedienliicken an Vormittagen berticksichtigt auch,
ob die Aufenthaltsdauer am zentralen Ort hinreichend lang ausfallt (mindestens
eine Stunde). Es kann daher vorkommen, dass einzelne Relationen mit Mangein
behaftet sind, obwohl es Hin- und Rickfahrten an den Vormittagen gibt, diese dem
Fahrgast jedoch nicht ausreichend Zeit fiir Besorgungen und die Inanspruchnahme
von Dienstleistungen im zentralen Ort geben.

Bediengebiete mit Mangeln:

i zeitliche Bedienlicke an Werktagen

Aulosen, Kriden, Vielbaum, Pollitz, Scharpenhufe, Wanzer, Wahrenberg,
Gollensdorf, Bomenzien, Grol3 Garz, Deutsch, Jeggel, Lindenberg,
Dobbelin, Klein-Mdringen, Hohenberg-Krusemark und Grol3 Ellingen

1 zeitliche Bedienliicke an Samstagen
Dobbelin, Klein-Mdringen, Tornau, Dobberkau, Méllenbeck, Garlipp, Kladen,
Steinfeld, Schernikau, Jarchau, Langensalzwedel, Dalchau, Baben,
Baumgarten, Lindtorf, Rindtorf, Chausseehaus Hassel, Sanne, Bertkow,
Mollendorf, Petersmark und Platz

Seite 44 von 79



Nahverkehrsplan des Landkreises Stendal November 2016

A Bedienliicken, da Linienflihrung auf Stendal ausgerichtet ist und nicht auf
das Grundzentrum
Badingen, Deetz, Kathen, Klinke, Schéplitz, Querstedt (Linie 931),
Schonfeld (Linie 941) und Wischer (Linie 971)

1 Orte liegen abseits vom Hauptlinienlauf, weshalb Bedienliicken auftreten

Grassau, Grunenwulsch, Belkau, Schinne (Linie 930), Beelitz (Linie 973) und
Schonhauser Damm (Linie 900)

A Fahrtlagen im 3-Stunden-Takt am zentralen Ort Tangerhiitte

diverse Ortsteile der EG Tangerhitte (Linien 922, 924, 925) sind mit zu
geringen Aufenthaltszeiten verbunden

Die Ausrichtung auf das Mittelzentrum Stendal ergibt sich aus der Kombination
Jedermann-Verkehr mit der Schilerbeforderung. Die sich daraus ergebenden
Licken sowie die SchlieBung der weiteren Bedienlicken sollen nach einer
Bedarfsabfrage in den betreffenden Gemeinden wenigstens durch das Angebot
eines Rufbusses erfolgen.

6.2. Zeitliche Erreichbarkeit der Grundzentren

Von fast allen 233 hier betrachteten Orten des Landkreises Stendal kann das
zugehdrige Grundzentrum innerhalb der vorgegebenen Zeit von 45 Minuten erreicht
werden. Fur folgende Orte kénnen die 45 Minuten nicht immer eingehalten werden:

1 Badingen, Klinke, Querstedt, Deetz, Schaplitz, Kathen, Schorstedt, Gravenitz
und Schonfeld nach Bismark (Altmark)

1 Molkenberg und Ferchels nach Schonhausen (Elbe)
Wilhelmshof nach Stendal

Die Verbindung zum Grundzentrum Bismark (Altmark) sollte nachfrageorientiert
verbessert werden. Die Reisezeit von der Ortschaft Wilhelmshof zum
Grundzentrum kann aufgrund der dezentralen Lage und der Infrastruktur nicht
verkurzt werden.
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6.3. Zeitliche Erreichbarkeit des Mittelzentrums

Auch hier ist zu betonen, dass von fast allen 233 hier betrachteten Orten des
Landkreises Stendal das Mittelzentrum Hansestadt Stendal innerhalb der
vorgegebenen Zeit von 60 Minuten erreicht werden kann.

Fur folgende Orte wird die Vorgabe aber tberschritten:
1 Gladigau, Rengerslage, Berge, Neukamern, Rehberg und Molkenberg

Der Landkreis Stendal ist ein Flachenlandkreis. Auf Grund dessen wurde bereits
bei der Festlegung der Reisezeit zum Grundzentrum von den Vorgaben dazu aus
dem OPNV i Plan des Landes Sachsen i Anhalt abgewichen. An dieser Stelle ist
eine Abweichung von den 60 Minuten Reisezeit nicht als generelle Festlegung
begriindbar und verhaltnismagiig. Es sind einige wenige Ortslagen von langeren
Reisezeiten betroffen. Im Rahmen der Daseinsvorsorge wird ein OSPV Angebot
durch den Landkreis vorgehalten, dass zwar punktuell Mangel aufweist, die aber
objektiv gesehen in Form einer Verkiirzung der Reisezeit nicht behoben werden
kénnen. Selbst eine regelkonforme direkte Fahrt mit einem PKW kann 60 Minuten
dauern.

6.4. Zeitliche Erreichbarkeit der Oberzentren

Das meistgenutzte Oberzentrum im Landkreis Stendal ist Magdeburg. Daneben
gibt es noch die Oberzentren Berlin und Wolfsburg. Alternativ wird in der
Auswertung auch Stendal als Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums
berticksichtigt. Wenn man Stendal als Mittelzentrum mit Teilfunktion eines
Oberzentrums berlicksichtigt, treten keine relevanten Mangel auf.

Die in Kapitel 4.2.2 aufgefuhrten weichen Qualitatskriterien fur den OPNV waren
nicht Bestandteil der Mangelanalyse. Sie sind aber bei der Weiterentwicklung des
OSPV im Landkreis Stendal zu beachten.
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7. Mallnahmenentwicklung und Wirkung

7.1. Schienennetz

Ziel des Landkreises Stendal ist es, das Angebot des schienengebundenen
Personennah- und Fernverkehrs zu erhalten bzw. auszuweiten.

Der Landesentwicklungsplan des Landes Sachsen-Anhalt sieht u.a. vor, den
Eisenbahnverkehr der Relationen Magdeburg - Stendal - Salzwedel -
Uelzen/Wittenberge fur den Personen- und Guterverkehr bedarfsgerecht
auszubauen.

7.2. Busnetz

Die in Kapitel 6 aufzeigten Mangel im derzeitigen OSPV-Angebot des Landkreises
sind im erforderlichen MaflRe den in Kapitel 4 erorterten Standards folgend zu
beheben. Im Fahrplan sind die aufgezeigten zeitlichen Bedienliicken mindestens
durch Rufbusangebote zu schlieRen.

Eine Optimierung des OSPV-Angebotes soll unter gemeinsamer Betrachtung der
Schilerbeférderung und des Jedermannverkehrs erreicht werden. Jahrliche
Anpassungen aufgrund der Anderung der Schilerstrome sind durchzufihren.
Daraus ergibt sich der Nahverkehrsplan als Rahmen, wobei Bus-Fahrplan und
Linienfuhrung im OSPV- Netz nicht statisch festgeschrieben sein kénnen.

Der Einsatz alternativer Bedienformen, um ErschlieBungslicken zu beheben und
schwach ausgelastete Verbindungen wirtschaftlicher zu gestalten, wird angestrebt.
Dabei soll es dem Fahrgast mdglich sein unter einer einheitlichen Telefonnummer
sowie eines einheitlichen Internetangebotes seinen Fahrtwunsch bis 1 Stunde vor
Fahrtantritt anzumelden. Die Verkehrsunternehmen missen den Fahrgast vor
Anmeldung des Fahrtwunsches umfassend Uber die Nutzungsbedingungen der
flexiblen Angebote informieren. Die Schwachstellenanalyse hat gezeigt, dass der
Rufbus nicht angenommen wird. Diese Situation ist in Zusammenarbeit mit dem
Aufgabentrager durch gezieltes Marketing, Informationsveranstaltungen o0.a. zu
verbessern.

Fur eine Verbesserung der Anbindung Schiene-Bus sollte in Tangermiinde eine
Bushaltestelle am Bahnhaltepunkt errichtet werden.
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7.3. Stadtverkehr Stendal

In der Kreisstadt Stendal wird derzeit ein eigener Stadtverkehr angeboten und soll
auch weiterhin angeboten werden. Der Stadtverkehr Stendal ist historisch
gewachsen, erfreut sich hoher Akzeptanz in der Bevolkerung und ist fur ein
Mittelzentrum erforderlich. Das durch den Stadtverkehr zu bedienende Gebiet
umfasst Altstadt, Nord, Ost, Sudost, Bahnhofsvorstadt, Roxe, Sud, Villenviertel,
Stadtsee, Burgerpark, Siedlung sowie die Ortsteile Borstel und Wahrburg.

Eine attraktivere Ausgestaltung des Stadtverkehrs vor allem im Hinblick auf die
Anbindung der Randgebiete direkt an das Zentrum, das Krankenhaus bzw. den
geplanten Bahnh al t epunkt AFachhoc h sandewhgediwehdi
machen.

Das Angebot fur den Stadtverkehr soll alle wichtigen Verkehrs- Wohn-, Sozial- und
Arbeitsschwerpunkte des Stadtgebietes an den OPNV anbinden und miteinander
verbinden. Die Angebotsfrequenz sowie die Nutzerfreundlichkeit sollen so gestaltet
werden, dass bisherige MIV-Nutzer vom OSPV-Angebot angesprochen werden und
eine Entlastung des Stadtgebietes vom MIV erreicht werden kann.

Die Verknipfung bzw. Abstimmung der einzelnen Verkehrstrager am Stendaler
Hauptbahnhof, dem wichtigsten Verkehrsknotenpunkt in Stendal, soll oberste
Prioritat erhalten. Ebenso ist groRtmogliche Anschlusssicherheit der Busverkehre
der Linienbundel Sud-Ost und Nord-West an den Stadtverkehr herzustellen. Dazu
sind die Anschliisse im Fahrplan auszuweisen.

Der Stendaler Hauptbahnhof und das Stadtmitte Rendezvous-Bussystems soll im
30 Minuten-Takt angebunden werden. Fir alle anderen Bereiche des oben
definierten Stadtgebietes ist eine Anbindung mindestens 1-Stundentakt anzubieten.

Vermehrt wurde ein gleichartiger Rendezvous Punkt in der Innenstadt von den
Nutzern der Buslinien nachgefragt. Der Hauptbahnhof ist nicht das zentrale Ziel
aller Busfahrenden, die eher ohne Umstiege ins Stadtzentrum bzw. zum
Krankenhaus fahren wollen. Eine Losung des Dilemmas durch Anderungen in der
Linienfihrung wird angestrebt. Die Integration des Regionalbusverkehrs in den
Stadtverkehr Stendal ist anzustreben.

Der Aufgabentrager behdlt sich vor, die Ausfihrungen zum Stadtverkehr auch im
Hinblick zum Fahrzeugeinsatz und Linienfihrung in Abstimmung mit der
Hansestadt Stendal im Vorfeld der Neuerteilung der Liniengenehmigungen weiter
zu konkretisieren. Geprift werden soll bspw. eine umstiegsfreie Anbindung der
Ortsteile Wahrburg und Borstel an die Innenstadt und/oder das Krankenhaus. Die
ErschlieBung des Wohngebietes Stendal-Ost soll durch den Einsatz von Midi- und
Kleinbussen erfolgen.
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8. Planungsnetz

8.1. Allgemein

Das aktuelle Liniennetz im Landkreis Stendal ist sehr stark auf die Schulerbefor-
derung ausgerichtet. Mehr als 80 % der Verkehrsleistung im Linienverkehr sind der
Schilerbeférderung gewidmet.

Zu den Zeiten des Ausbildungsverkehrs ist nahezu jeder Ort oder Teilort im Land-
kreis Stendal erschlossen. Neben dem Ausbildungsverkehr ist die Mobilitat auch ftr
andere Personengruppen und Fahrtzwecke zu anderen Tageszeiten zu gewahr-
leisten. Das zukiinftige OSPV-Angebot soll den Grundziigen des hier vorgestellten
Planungsnetzes und derzeit giltigen Fahrplanes entsprechen.

Nur ein hierarchisch strukturiertes Liniennetz kann sowohl ein attraktives und ver-
standliches OSPV-Angebot darstellen, als auch mit kleinstmdglichem Budget be-
trieben werden.

Das Planungsnetz wird aus folgenden hierarchischen Ebenen aufgebaut:
3 Hauptlinien
Hauptlinien Schiene

Hauptlinien Bus

3 Nebenlinien
Nebenlinien als Linienfahrten

Nebenlinien in Alternativer Betriebsform (Rufbus)

3 Schilerfahrten

Voraussetzung flr ein hierarchisches Liniennetz ist, dass die bestehenden Schie-
nenachsen im Landkreis Stendal eng mit dem OSPV verzahnt werden. Dabei
muissen die strafRengebundenen Hauptachsen der Angebotsqualitdt der SPNV-
Achsen gleichgestellt sein. Nur SO kann ein integriertes,
verkehrssystemubergreifendes Liniennetz angeboten werden. Parallelverkehre
Stral3e/Schiene sollen vermieden werden.

Zum einen soll auch auRRerhalb der Zeiten der Schilerbeférderung (vor allem vor-
mittags) die Mobilitat fir Personen ohne eigenen Pkw gesichert werden. Zum ande-
ren sind nur mit minimierten Umsteigezeiten zwischen Bus und Bahn attraktive
Reisezeiten zum Mittelzentrum Stendal sowie zum Oberzentrum Magdeburg zu
erreichen.
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Die im Folgenden beschriebenen Planungen beziehen sich auf das werktagliche
Angebot am Schultag. Zum erforderlichen Angebot am Wochenende und in den
Schulferien werden Hinweise gegeben.

8.2. Hauptlinien

Das Grundgerust des OPNV im Landkreis Stendal bilden die Achsen des SPNV.
Hiertber wird die Mehrheit der Grundzentren an das Mittelzentrum Stendal ange-
bunden. Die SPNV-Achsen mit Bedienung der Grundzentren sind

3 Seehausen (Altmark) 7 Osterburg 1 Stendal,
3 Schonhausen (Elbe) i Stendal,
3 Tangerhitte i Stendal sowie

3 Tangermiinde i Stendal

Die uibrigen Grundzentren werden Uber strallengebundene Hauptlinien an das Mit-
telzentrum Stendal angebunden. Es werden drei Hauptlinien als Buslinien vorgese-
hen:

3 Hauptlinie A:  Gléwen - Havelberg i Schénhausen (Elbe) i Tangerminde i
Stendal
3 Hauptlinie B:  Bismark i Stendal

3 Hauptlinie C:  Arneburg i Stendal

3 Hauptlinie D:  Osterburg - Flessau - Bismark

Weitere Hauptlinien, welche den Landkreis Stendal tangieren sind:
3 Tangermiinde i Genthin und

3 Salzwedel i Arendsee i Seehausen (- Wittenberge)

Die Hauptlinien sind der Relationskategorie A
Mittelzentrum) zugeordnet. Einige der notwendigen Fahrten werden bereits durch
die Schulerfahrten geleistet.
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8.3. Nebenlinien

Das Nebenliniennetz dient dazu, die Orte und Teilorte an die Grundzentren anzu-
binden. Die Bedienungshaufigkeiten wurden im Anforderungsprofil festgelegt. Die
Nebenlinien bedienen die Relationskategorie A

Wahrend zu den Zeiten der Schilerbefdorderung alle Orte durch Schilerfahrten er-
schlossen sind, wurden in der Mangelanalyse ErschlieBungsmangel besonders am
Vormittag festgestellt. ErschlielBungslicken sind durch Rufbusangebote zu
schlieRen.

Die Nebenlinien sollen die ErschlieBung am Vormittag sicherstellen. Die
ErschlieBung am Nachmittag sollte durch flexible Bedienangebote gesichert
werden, die bei Nachfrage auch in Festfahrten umgewandelt werden kodnnen.
Gebiete beziehungsweise Abschnitte mit sehr geringer Nachfrage werden am
Vormittag mit alternativer Bedienform (zum Beispiel Rufbus) bedient. Ansonsten
werden Linienfahrten angeboten. Dabei sollen vorrangig Midi- und Kleinbusse
eingesetzt werden.

8.4. Angebot in der schulfreien Zeit

Das OPNV Angebot in der schulfreien Zeit sollte an die hierarchische Struktur des
Planungsnetzes (Angebot am Vormittag) angepasst werden. Am Wochenende
werden fur die Nebenlinien wie im Bestandsnetz Rufbusse eingesetzt. In den
Ferien sind die Nebenlinien um Ruckfahrten am Nachmittag zu erganzen. In den
Schulferien ist die Beforderung der Kinder zu und von den Hortstandorten zu
gewabhrleisten. Diese Befdrderungsleistung wird nicht  durch die
Sammelschulerzeitkarte abgedeckt.
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9. Linienblindelung

Bei der Erteilung von Linienverkehrsgenehmigungen fir den Stadt- und
Regionalverkehr ist sicherzustellen, dass die in 8§ 8 PBefG gestellten Forderungen
nach Integration der Nahverkehrsbedienung und wirtschaftlicher Gestaltung des
Verkehrs (Deckung der Kosten durch die Ertrage) erfullt werden.

Eine MalRBnahme hierzu ist nach § 9 Abs. 2 PBefG die Bildung von Linienbiindeln,
bei der die Genehmigung fir mehrere Linien gemeinsam erteilt wird. Ein
Linienbindel umfasst Linien, die raumlich, nachfrageseitig und funktional in einem
Zusammenhang stehen und damit eine betriebliche Optimierung erméglichen. Ein
wesentlicher Effekt der Linienblindelung ist, dass ertragsstarke und
ertragsschwache Linien zusammengefasst werden koénnen. Damit wird das
Herausbrechen lukrativer Linien aus dem Gesamtzusammenhang im Rahmen von
Bekanntmachungen/Ausschreibungen/ Genehmigungswettbewerben verhindert
und stattdessen ein Ausgleich zwischen niedrigen und hohen Risiken erreicht.
Insgesamt muss die Wirtschaftlichkeit innerhalb eines Linienblndels gewahrleistet
sein.

Die geblndelte Erteilung von Genehmigungen sichert also die Umsetzung einer
integrierten Nahverkehrsbedienung und eine wirtschaftliche Ausgestaltung des
Verkehrs mit im Ergebnis mdglichst geringen Belastungen des offentlichen
Haushaltes. Fir die Fahrgaste sollen sich daraus keine negativen Auswirkungen
ergeben (z.B. keine Zunahme des Umsteigezwanges). Unter Beachtung der GroRRe
des Planungsraumes Landkreises Stendal und bestehender funktionaler
Zusammenhange zwischen den Linien wird vorgesehen, die Linien des Landkreises
zu 3 LinienbUndeln zusammenzufassen.

9.1. Allgemeine Darstellung

Ein Linienbindel definiert zusammengehdrige Linien, deren gemeinsamer Betrieb
und deren gemeinsame Vergabe zweckmafRig sind. Die Bindelung von Linien im
Landkreis Stendal ist so erfolgt, dass der Betrieb der Linien eines Bindels
wirtschaftlich ist, andererseits aber Verkehrsunternehmen nicht von einem
Wettbewerbsverfahren  ausgeschlossen werden  (Mittelstandsfreundlichkeit).
Weiterhin wurden die Schuleinzugsgebiete sowie die gewachsene Orientierung
bertcksichtigt. Die Verkehre zwischen den einzelnen Biindeln sind abzustimmen,
um optimale Umsteigevorgénge zu erreichen.
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P Bindel 1 (Nord —West)
B  sindel 3 (Stadt Stendal) ’
B  sindel 2 (Sid-Ost) 4

/4

Abbildung 6: Linienbundel im Landkreis Stendal

Fir den Landkreis Stendal werden drei Linienbtindel definiert:
3 Linienbundel 1 (Nord-West):

Bereiche Seehausen und Osterburg
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3 Linienbindel 2 (Stud-Ost)

Umland Stadt Stendal, Tangermiinde, Tangerhitte, ostelbischer
Landkreis

3 Linienbindel 3 (Stadt Stendal)
Stadtgebiet Stendal

Fur die OSPV-Bedienung der Linienbindel gelten die in Kapitel 4 gemachten
Angaben sowie die jeweils geltende Richtlinie fir die Schilerbeférderung im
Landkreis Stendal.

Im Folgenden werden die Orte je Linienblndel benannt sowie das raumplanerische
zugehodrige Grundzentrum angegeben, das sich aus den vorgegebenen
Erreichbarkeitszeiten ergibt. Das raumplanerisch zugehdérige Grundzentrum ist
nicht immer identisch mit dem politisch zugeordneten Verwaltungszentrum der
Gemeinden in den Einheits- und Verbandsgemeinden. Die Orte, in denen keine
Einwohnerzahl angegeben ist, haben weniger oder gleich 50 Einwohner und sind
daher nur durch ihre direkte Lage an einem Linienweg oder aufgrund der zu
gewahrleistenden Schuilerbeférderung im Fahrplan enthalten.

9.2. Linienblundel Nord-West

Das Linienbiindel Nord-West beinhaltet die Gemeinden aus der Verbandsgemeinde
Seehausen (Altmark), der Einheitsgemeinde Hansestadt Osterburg sowie zum Teil
der Verbandsgemeinde Arneburg-Goldbeck, der Einheitsgemeinde Stadt Bismark
(Altmark) und einzelnen Orten der Hansestadt Stendal.

Gemeinde Verwaltungen zugeordnetes EW
Grundzentrum 31.12.2015
Aland Hansestadt Seehausen (A.)
OT Aulosen VG Seehausen (A.) 183
OT Kriiden VG Seehausen (A.) 382
OT Pollitz VG Seehausen (A.) 157
OT Wahrenberg VG Seehausen (A.) 327
OT Wanzer VG Seehausen (A.) 84
OT Vielbaum VG Seehausen (A.) 599
OT Scharpenhufe VG Seehausen (A.) 78
Hansestadt Seehausen(A.) Hansestadt Seehausen (A.)
OT Beuster VG Seehausen (A.) 216
OT Geestgottberg VG Seehausen (A.) 334
OT Losenrade VG Seehausen (A.) 54
OT Schénberg VG Seehausen (A.) 596
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Gemeinde Verwaltungen zugeordnetes EW
Grundzentrum 31.12.2015
OT Eikerhofe VG Seehausen (A.) 50
Seehausen (Altmark) VG Seehausen (A.) 3.615
OT Esack VG Seehausen (A.) 75
OT Ostorf VG Seehausen (A.) 55
Altmarkische Hohe
OT Bretsch VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Seehausen (A.) 234
OT Boock VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Osterburg 137
OT Einwinkel VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Osterburg 119
OT Gagel VG Seehausen (A.) |Hansestadt Seehausen (A.) 109
OT Heiligenfelde VG Seehausen (A.) |Hansestadt Seehausen (A.) 199
OT Kossebau VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Osterburg 198
OT Losse VG Seehausen (A.) [Hansestadt Osterburg 98
OT Liickstedt VG Seehausen (A.) |Hansestadt Osterburg 234
OT Dewitz VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Seehausen (A.) 112
OT Driisedau VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Osterburg 106
OT Wohlenberg VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Osterburg 88
OT Stapel VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Osterburg 139
OT Priemern VG Seehausen (A.)  |Hansestadt Seehausen (A.) 104
Altmarkische Wische Hansestadt Seehausen (A.)
OT Neukirchen (Altmark)  [VG Seehausen (A.) 207
OT Falkenberg (Altmark) VG Seehausen (A.) 201
OT Lichterfelde VG Seehausen (A.) 214
OT Wendemark VG Seehausen (A.) 2292
Zehrental VG Seehausen (A.) |Hansestadt Seehausen (A.)
OT Gollensdorf VG Seehausen (A.) 140
OT GroR Garz VG Seehausen (A.) 361
OT Bdmenzien VG Seehausen (A)) 82
OT Deutsch VG Seehausen (A.) 111
OT Jeggel VG Seehausen (A.) 73
OT Lindenberg VG Seehausen (A.) 99
Ballerstedt EG Osterburg (A.))  |Hansestadt Osterburg (A.) 213
OT Klein Ballerstedt EG Osterburg (A.)
Dusedau EG Osterburg (A))  |Hansestadt Osterburg (A.) 188
OT Calberwisch EG Osterburg (A.) 95
Erxleben EG Osterburg (A.))  |Hansestadt Osterburg (A.) 297
OT Polkau EG Osterburg (A.) 100
Flessau EG Osterburg (A))  |Hansestadt Osterburg (A.) 435
OT Ronnebeck EG Osterburg (A.) 83
OT Storbeck EG Osterburg (A.) 147
OT Wollenrade EG Osterburg (A.) 69
OT Natterheide EG Osterburg (A.) 90
Gladigau EG Osterburg (A.))  |Hansestadt Osterburg (A.) 201
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Gemeinde Verwaltungen zugeordnetes EW
Grundzentrum 31.12.2015
OT Orpsendorf EG Osterburg (A.)
OT Schmersau EG Osterburg (A.) 75
Konigsmark EG Osterburg (A.)  |Hansestadt Osterburg (A.) 210
OT Rengerslage EG Osterburg (A.) 85
OT Wasmerslage EG Osterburg (A.)
OT Wolterslage EG Osterburg (A.) 57
Krevese EG Osterburg (A))  |Hansestadt Osterburg (A.) 253
OT Dequede EG Osterburg (A.) 56
OT Polkern EG Osterburg (A.) 127
OT Réthenberg EG Osterburg (A.)
Meseberg (Altmark) EG Osterburg (A.) 316
Osterburg (Altmark) EG Osterburg (A))  |Hansestadt Osterburg (A.) 5.950
OT Dobbrun EG Osterburg (A.) 122
OT Krumke EG Osterburg (A.) Hansestadt Osterburg (A.) 158
OT Zedau EG Osterburg (A.) 103
Rossau (Altmark) EG Osterburg (A.) Hansestadt Osterburg (A.) 335
OT Schliecksdorf EG Osterburg (A.)
Walsleben (Altmark) EG Osterburg (A.) 384
Arneburg, Stadt VG Arneburg- Goldb. |Arneburg 1.406
OT Dalchau VG Arneburg- Goldb. 58
OT Beelitz VG Arneburg- Goldb. 82
Eichstedt (Altmark) VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Stendal 344
OT Baben VG Arneburg- Goldb. 163
OT Baumgarten VG Arneburg- Goldb. 67
OT Lindtorf VG Arneburg- Goldb. 273
OT Rindtorf VG Arneburg- Goldb. 107
Goldbeck VG Arneburg- Goldb. Arneburg 997
OT Bertkow VG Arneburg- Goldb. 216
OT Mollendorf VG Arneburg- Goldb. 130
OT Petersmark VG Arneburg- Goldb. 67
OT Platz VG Arneburg- Goldb. 65
Hassel VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Stendal 377
OT Chausseehaus Hassel |VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Stendal 68
OT Sanne VG Arneburg- Goldb. |arneburg 171
OT Wischer VG Arneburg- Goldb. |arneburg 348
Hohenberg-Krusemark VG Arneburg- Goldb. |Arneburg 420
OT Schwarzholz VG Arneburg- Goldb. |arneburg 183
OT Altenzaun VG Arneburg- Goldb. |arneburg 62
OT Gethlingen VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.)
OT GroR Ellingen VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.) 126
OT Hindenburg VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.) 347
OT Klein Ellingen VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.)
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Gemeinde Verwaltungen zugeordnetes EW

Grundzentrum 31.12.2015

OT Osterholz VG Arneburg- Goldb. |arneburg

Iden VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.) 560

OT Busch VG Arneburg- Goldb. 73

OT Biittnershof VG Arneburg- Goldb.

OT Kannenberg VG Arneburg- Goldb.

OT Germerslage VG Arneburg- Goldb.

OT Rohrbeck VG Arneburg- Goldb. 121

OT Sandauerholz VG Arneburg- Goldb. |arneburg

Rochau VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.) 540

OT Klein-Schwechten VG Arneburg- Goldb. 342

OT Hasewig VG Arneburg- Goldb. 59

OT Schartau VG Arneburg- Goldb.

OT Ziegenhagen VG Arneburg- Goldb.

Hansestadt Werben (Elbe) |VG Ameburg- Goldb. |Hansestadt Seehausen (A.) 668

OT Behrendorf (Altmark)  |VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.) 141

OT Berge VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.) 141

OT Giesenslage VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Osterburg (A.) 155

OT Rébel VG Arneburg- Goldb. |Hansestadt Seehausen (A.)

Stendal OT Jarchau Hansestadt Stendal  |Stendal 487

Stendal

OT Grol3 Schwechten Hansestadt Stendal  |Stendal 306

Buste EG Stadt Bismark (A.)Bismark 311

MeRdorf EG Stadt Bismark (A.)|Bismark 313

OT Spaningen EG Stadt Bismark (A.) 209

OT Schénebeck EG Stadt Bismark (A.)

OT Biesenthal EG Stadt Bismark (A.) 62

Stadt Bismark (Altmark) |EG Stadt Bismark (A.)|gismark 2.502

OT Arensberg EG Stadt Bismark (A.) 88

OT Poritz EG Stadt Bismark (A.) 157

OT Ddllnitz EG Stadt Bismark (A.) 102

Holzhausen EG Stadt Bismark (A.) Bismark 110

Tabelle 15: Gemeinden im Linienbiindel Nord-West

Landkreistbergreifend sind im Altmarkkreis Salzwedel die Stadt Arendsee und die
Stadt Kalbe (Milde) zu bedienen. Die Busverbindung nach Arendsee verlauft Gber
Grenzien, Leppin und Tannenkrug nach Seehausen (Altmark). Kursiv dargestellte
Orte stellen Grenzorte zwischen den Linienblindeln dar und werden auch durch
Fahrten aus anderen Linienbiindeln bedient.

Im Linienbuindel Nord-West befinden sich folgende Schulen mit der entsprechenden

Anzahl Fahrschuler:
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Grundschulen
1 Grundschule Osterburg 43
2 Grundschule Seehausen 98
3 Grundschule Goldbeck 49
4 Grundschule Arneburg 100
5 Grundschule Iden 52
6 Grundschule GroR-Garz 72
7 Grundschule Flessau 98
8 Grundschule Arendsee nur fir OT Heiliaenfelde 9
Sekundarschulen
9 Sekundarschule Osterburg 104
10 Sekundarschule Seehausen 123
11 Sekundarschule Goldbeck 173
Gymnasien
12 | Markaraf-Albrecht-Gvmnasium. Osterbura I 575
Férderschulen
13 | Forderschule LB Osterburg l 47

Tabelle 16: Schulen im Linienbtindel Nord-West

Die Schulen in Goldbeck und Arneburg werden auch durch Fahrten des anderen
Linienblndels bedient.

9.3. Linienbindel Std-Ost

Das Linienbindel Sud-Ost beinhaltet die Gemeinden der Verbandsgemeinde Elbe-
Havel-Land, Einheitsgemeinden Stadt Tangerhitte, Stadt Tangermiinde,
Hansestadt Havelberg sowie einige Gemeinden der Hansestadt Stendal,
Verbandsgemeinde Arneburg-Goldbeck und Einheitsgemeinde Stadt Bismark
(Altmark).

Verwaltungen zugeordnetes EW
Gemeinde Grundzentrum 31.12.2015
Bellingen Stadt Tangerhitte Tangerhutte 239
Birkholz Stadt Tangerhdtte Tangerhitte 307
OT Scheeren Stadt Tangerhitte
Bittkau Stadt Tangerhitte 590
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Verwaltungen zugeordnetes EW
Gemeinde Grundzentrum 31.12.2015
Cobbel Stadt Tangerhutte 218
Demker Stadt Tangerhdtte Tangerhitte 254
OT Elversdorf Stadt Tangerhutte 59
Grieben Stadt Tangerhutte 714
Huselitz Stadt Tangerhdtte Tangerhitte 172
OT Klein Schwarzlosen Stadt Tangerhutte 83
Jerchel Stadt Tangerhutte 129
Kehnert Stadt Tangerhutte 373
Liideritz Stadt Tangerhiitte Tangerhiitte 389
OT GroR Schwarzlosen Stadt Tangerhiitte 547
OT Stegelitz Stadt Tangerhiitte 104
Ringfurth Stadt Tangerhiitte Tangerhiitte 144
OT Polte Stadt Tangerhutte
OT Sandfurth Stadt Tangerhiitte Tangerhiitte 103
Schelldorf Stadt Tangerhiitte Tangermiinde 111
Schernebeck Stadt Tangerhiitte Tangerhiitte 232
Schonwalde (Altmark) Stadt Tangerhutte Tangerhiitte 100
Tangerhiitte Stadt Tangerhiitte Tangerhiitte 4.790
OT Briest Stadt Tangerhiitte 69
OT Mahlpfuhl Stadt Tangerhiitte 147
Uchtdorf Stadt Tangerhutte 256
Uetz Stadt Tangerhiitte 177
WeilRewarte Stadt Tangerhutte 372
Windberge Stadt Tangerhiitte Tangerhiitte 93
OT Brunkau Stadt Tangerhiitte 49
OT Ottersburg Stadt Tangerhuitte 71
OT SchleuR Stadt Tangerhiitte 76
Bolsdorf Stadt Tangerminde Tangermiinde 175
OT Kdockte Stadt Tangermiinde 69
Buch Stadt Tangermuinde 328
Grobleben Stadt Tangermiunde 112
Hamerten Stadt Tangermiunde 214
Langensalzwedel Stadt Tangermunde 179
Miltern Stadt Tangermiunde 372
Storkau Stadt Tangerminde  |Tangermiinde 121
OT Billberge Stadt Tangermiinde
Tangermiinde Stadt Tangermunde 9.019
Wust-Fischbeck
OT Fischbeck (Elbe) VG Elbe-Havel-Land |Schénhausen (E.) 369
OT Wust VG Elbe-Havel-Land  |Schgnhausen (E.) 420
OT Kabelitz VG Elbe-Havel-Land  |Schgnhausen (E.) 153
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Verwaltungen zugeordnetes EW
Gemeinde Grundzentrum 31.12.2015
OT Briest VG Elbe-Havel-Land  |schgnhausen (E.)
OT Melkow VG Elbe-Havel-Land  |schonhausen (E.) 124
OT Sydow VG Elbe-Havel-Land  |schonhausen (E.) 140
Schénhausen (Elbe) VG Elbe-Havel-Land  |schgnhausen (E.) 1.722
OT Hohengdhren VG Elbe-Havel-Land  |schgnhausen (E.) 330
OT Hohengohrener Damm |VG Elbe-Havel-Land  |schonhausen (E.) 50
OT Schonhauser Damm VG Elbe-Havel-Land  |schgnhausen (E.) 73
Kamern VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 416
OT Hohenkamern VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 61
OT Neukamern VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 64
OT Rehberg VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 122
OT Schonfeld (b. Havelberg) VG Elbe-Havel-Land  |Hayvelberg 186
OT Wulkau VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 383
Klietz VG Elbe-Havel-Land  |schonhausen (E.) 2.694
OT Neuermark-Liibars VG Elbe-Havel-Land  |schonhausen (E.) 300
OT Scharlibbe VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 172
Stadt Sandau (Elbe) VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 882
Schollene VG Elbe-Havel-Land  |schonhausen (E.) 879
OT Ferchels VG Elbe-Havel-Land  |schonhausen (E.) 64
OT Mahlitz VG Elbe-Havel-Land |Schonhausen (E.)
OT Molkenberg VG Elbe-Havel-Land  |Havelberg 130
OT Neu-Schollene VG Elbe-Havel-Land  |Schénhausen (E.)
OT Neuwartensleben VG Elbe-Havel-Land |Schénhausen (E.) 60
OT Nierow VG Elbe-Havel-Land  |Schénhausen (E.)
Havelberg Hansestadt Havelberg |Havelberg 4.943
OT Miggenbusch Hansestadt Havelberg 69
OT Toppel Hansestadt Havelberg 117
OT Woplitz Hansestadt Havelberg 69
Garz Hansestadt Havelberg 143
Jederitz Hansestadt Havelberg 132
Kuhlhausen Hansestadt Havelberg 173
Nitzow Hansestadt Havelberg |Havelberg 443
OT Dahlen (b. Havelberg) [Hansestadt Havelberg
\Warnau Hansestadt Havelberg 229
\VVehlgast-Kimmernitz
OT Vehlgast Hansestadt Havelberg |Havelberg 57
OT Kimmernitz Hansestadt Havelberg 68
OT Damerow Hansestadt Havelberg 79
OT Waldfrieden Hansestadt Havelberg 50
Bindfelde Hansestadt Stendal Stendal 222
Buchholz Hansestadt Stendal Stendal 261
Dahlen Hansestadt Stendal Stendal 253
OT Dahrenstedt Hansestadt Stendal 69
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Verwaltungen zugeordnetes EW

Gemeinde Grundzentrum 31.12.2015
OT Gohre Hansestadt Stendal 154
OT Welle Hansestadt Stendal 86
GroR Schwechten Hansestadt Stendal Stendal 306
OT Neuendorf a.Speck Hansestadt Stendal 112
OT Peulingen Hansestadt Stendal 99
Heeren Hansestadt Stendal 557
Insel Hansestadt Stendal Stendal 451
OT Ddbbelin Hansestadt Stendal 118
OT Tornau Hansestadt Stendal 132
Jarchau Hansestadt Stendal 487
Moringen Hansestadt Stendal Stendal 582
OT Klein Méringen Hansestadt Stendal 94
Nahrstedt Hansestadt Stendal 273
Staats Hansestadt Stendal 242
Uchtspringe Hansestadt Stendal Stendal 681
OT Borgitz Hansestadt Stendal 492
OT Wilhelmshof Hansestadt Stendal 131
Staffelde Hansestadt Stendal Stendal 167
OT Arnim Hansestadt Stendal 143
Uenglingen Hansestadt Stendal 868
Vinzelberg Hansestadt Stendal 233
Volgfelde Hansestadt Stendal 162
Wittenmoor Hansestadt Stendal Stendal 175
OT Vollenschier Hansestadt Stendal 57
Querstedt EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 80
OT Deetz EG Stadt Bismark (A.) 106
Badingen EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 372
OT Klinke EG Stadt Bismark (A.) 66
Berkau EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 330
OT Wartenberg EG Stadt Bismark (A.) 96
Bismark (Altmark) EG Stadt Bismark (A.) 2502
Dobberkau EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 199
OT Méllenbeck EG Stadt Bismark (A.) 53
Garlipp EG Stadt Bismark (A.) 161
Grassau EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 146
OT Biilitz EG Stadt Bismark (A.)

OT Griinenwulsch EG Stadt Bismark (A.) 60
Hohenwulsch EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 187
OT Beesewege EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 63
OT Friedrichsfleil? EG Stadt Bismark (A.)

Holzhausen EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 110
Kathen EG Stadt Bismark (A.) |stendal 126
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Verwaltungen zugeordnetes EW

Gemeinde Grundzentrum 31.12.2015

Kladen b. Stendal EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 578
Kénnigde EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 140
Kremkau EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 194
Schaplitz EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 90
Schernikau EG Stadt Bismark (A.) |Stendal 270
OT Belkau EG Stadt Bismark (A.) |Stendal 119
Schinne EG Stadt Bismark (A.) |Stendal 407
Schorstedt EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 177
OT Grévenitz EG Stadt Bismark (A.) |Bismark 83
Steinfeld (Altmark) EG Stadt Bismark (A.) |Stendal 195
OT Schonfeld EG Stadt Bismark (A.) |Stendal 80
Arneburg Arneburg-Goldbeck Arneburg 1.406
OT Beelitz b. Stendal Arneburg-Goldbeck Arneburg 82
OT Dalchau Arneburg-Goldbeck Arneburg 58
Eichstedt (Altmark) Arneburg-Goldbeck  |stendal 344
Goldbeck Arneburg-Goldbeck  |stendal 997
Hassel Arneburg-Goldbeck  |stendal 377
Hohenberg-Krusemark Arneburg-Goldbeck Arneburg 420
Klein-Schwechten Arneburg-Goldbeck |stendal 342
Lindtdorf Arneburg-Goldbeck  |stendal 273
Rochau Arneburg-Goldbeck  |stendal 540
Sanne Arneburg-Goldbeck Arneburg 171

Tabelle 17: Gemeinden im Linienbindel Sid-Ost

Kursiv dargestellte Orte stellen Grenzorte zwischen den Linienbindeln dar und
werden auch durch Fahrten aus anderen Linienbiindeln bedient.

Landkreistbergreifend sind die Stadte Kalbe (Milde) im Altmarkkreis Salzwedel,
Jerichow (Jerichower Land) und der Bahnhaltepunkt Gléwen (Landkreis Prignitz)
mindestens nach dem aktuellen Fahrplan zu bedienen. Die Abstimmung der
Anbindung von Jerichow erfolgt mit dem LK Jerichower Land auch im Hinblick auf
die Linie Genthin-Tangerminde, die Bestandteil des Bahn-Bus-Landesnetzes ist.

Im Linienbiindel Sud-Ost befinden sich folgende Schulen mit der entsprechenden

Anzahl Fahrschiler:

Nr. | Schule Anzahl Fahrschiler im
Schuljahr 2016/2017
Grundschulen
Grundschule Havelberg 45
Grundschule Tanagermiinde 52
Grundschule Tangerhiitte 45
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